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Resumen  

Este estudio tuvo como objetivo general aplicar la metodología BIM para optimizar el 

costo y el plazo de ejecución en obras de pavimentación en la ciudad de Chiclayo. El 

estudio fue de tipo aplicado y de alcance descriptivo, orientado a evaluar las variaciones 

técnicas, económicas y temporales generadas mediante la utilización de herramientas 

BIM en expedientes técnicos de infraestructura vial urbana. Las obras de pavimentación 

de la ciudad de Chiclayo conformaron la población, de las cuales siete expedientes 

técnicos desarrollados en los distritos de Chiclayo, La Victoria y José Leonardo Ortiz 

constituyeron la muestra de estudio. El procedimiento metodológico incluyó la revisión 

documental de los expedientes técnicos originales y el desarrollo de modelos digitales 

utilizando Autodesk Civil 3D, Autodesk Revit y Autodesk Navisworks Manage. A partir 

de dichos modelos se realizaron metrados automatizados, comparación de costos, 

evaluación de plazos de ejecución, detección de interferencias y elaboración de 

cronogramas optimizados mediante simulación 4D. El análisis de datos se basó en la 

comparación de los resultados obtenidos mediante el enfoque convencional con los 

derivados de la metodología BIM. Los resultados evidenciaron diferencias considerables 

en los metrados y costos de diversas partidas, principalmente en pavimentos, concreto, 

excavaciones, rampas y sardineles. Asimismo, se identificaron interferencias no previstas 

en los expedientes técnicos originales, relacionadas con postes, buzones, rampas y 

estructuras de pavimento. En cuanto al plazo de ejecución, varios proyectos presentaron 

reducciones en la duración total gracias a una mejor secuenciación de actividades y 

coordinación constructiva. En conclusión, la metodología BIM mejoró la precisión de los 

metrados, optimizó los costos y fortaleció la planificación temporal de las obras, lo que 

permitió una gestión más eficiente y redujo los riesgos de sobrecostos, retrasos e 

incompatibilidades durante la ejecución. 

Palabras clave: Metodología BIM, obras de pavimentación, costos, cronogramas. 
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Abstract  

 

The general objective of this study was to apply the BIM methodology to optimize the 

cost and execution time of pavement projects in the city of Chiclayo. The research was 

applied in nature and descriptive in scope, aimed at evaluating the technical, economic, 

and time-related variations generated through the use of BIM tools in the technical design 

documents of urban road infrastructure projects. The study population consisted of 

pavement projects in the city of Chiclayo, from which seven technical design documents 

developed in the districts of Chiclayo, La Victoria, and José Leonardo Ortiz were selected 

as the study sample. The methodological procedure included a documentary review of 

the original technical design documents and the development of digital models using 

Autodesk Civil 3D, Autodesk Revit, and Autodesk Navisworks Manage. Based on these 

models, automated quantity takeoffs, cost comparisons, execution schedule evaluations, 

clash detection, and the development of optimized schedules through 4D simulation were 

carried out. Data analysis was based on comparing the results obtained using the 

conventional approach with those derived from the BIM methodology. The findings 

revealed significant differences in quantity takeoffs and costs for several work items, 

particularly pavement, concrete, excavation, curb ramps, and curbs. In addition, 

unforeseen clashes were identified in the original technical design documents, mainly 

involving utility poles, manholes, curb ramps, and pavement structures. Regarding the 

execution schedule, several projects showed reductions in overall project duration due to 

improved activity sequencing and construction coordination. In conclusion, the BIM 

methodology improved the accuracy of quantity takeoffs, optimized project costs, and 

enhanced construction scheduling, resulting in more efficient project management and 

reducing the risks of cost overruns, delays, and design conflicts during project execution. 

Keywords: BIM methodology, pavement projects, cost, schedules. 
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Introducción  

 

En los últimos años, la ejecución de obras públicas en el Perú enfrentó serias 

dificultades relacionadas con deficiencias en la planificación, ampliaciones de plazo, 

sobrecostos y paralización de proyectos, situación que limitó el desarrollo de 

infraestructura básica y afectó la eficiencia del gasto público. Estas problemáticas se 

presentaron con mayor frecuencia en proyectos de infraestructura vial, donde la falta de 

coordinación entre las diferentes especialidades, los errores en los expedientes técnicos y 

la identificación tardía de incompatibilidades generaron modificaciones durante la 

ejecución, incrementando los costos y prolongando los tiempos de entrega de las obras. 

De acuerdo con la Contraloría General de la República (2024), el 36,5 % de las 

obras públicas paralizadas correspondió a proyectos ejecutados por el Gobierno Nacional, 

el 41,2 % se encontró bajo responsabilidad de los gobiernos regionales y el 20,2 % 

perteneció a los gobiernos locales. En conjunto, estas obras representaron una inversión 

superior a S/ 43 555 millones comprometida sin generar los beneficios esperados para la 

población. Entre las principales causas de paralización destacaron el incumplimiento 

contractual, la insuficiencia de recursos financieros y las deficiencias en la planificación 

y gestión de los proyectos. Del mismo modo, Noe et al. (2020) sostuvieron que la 

inadecuada planificación inicial y la limitada aplicación de herramientas tecnológicas 

durante el desarrollo de los proyectos favorecieron la aparición de ampliaciones de plazo 

y sobrecostos, afectando la eficiencia de la inversión pública y la confianza de la 

ciudadanía en la gestión estatal. 

Esta realidad también se evidenció en la región Lambayeque y, particularmente, 

en la ciudad de Chiclayo, donde diversas obras de pavimentación presentaron retrasos, 

modificaciones presupuestales y dificultades durante su ejecución. Estas deficiencias 

repercutieron directamente en la movilidad urbana, incrementaron los costos de 

construcción y retrasaron la puesta en servicio de la infraestructura vial, afectando la 

calidad de vida de la población y limitando el desarrollo económico local. Asimismo, las 

paralizaciones generaron pérdidas económicas para las entidades públicas y empresas 

contratistas, redujeron las oportunidades de empleo y ocasionaron un uso ineficiente de 

los recursos públicos destinados a la infraestructura. 

Frente a esta problemática, la metodología Building Information Modeling (BIM) 
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se constituyó como una alternativa tecnológica orientada a optimizar la planificación, el 

diseño, la ejecución y el control de proyectos de construcción mediante el desarrollo de 

modelos digitales integrados que permitieron gestionar de manera coordinada la 

información técnica, económica y temporal de las obras. Su aplicación facilitó la 

detección temprana de interferencias entre especialidades, mejoró la precisión de los 

metrados, fortaleció el control de costos y permitió simular cronogramas de ejecución 

antes del inicio de la construcción, reduciendo considerablemente los riesgos de 

modificaciones durante la ejecución. 

En ese contexto, surgió la necesidad de analizar el potencial de la metodología 

BIM como herramienta para optimizar la ejecución de obras de pavimentación en la 

ciudad de Chiclayo. En consecuencia, la investigación buscó responder la siguiente 

interrogante: ¿En qué medida la aplicación de la metodología BIM optimizó el costo y el 

plazo de ejecución en obras de pavimentación en la ciudad de Chiclayo? Esta 

investigación se desarrolló dentro de la línea de investigación vinculada con la gestión y 

ejecución de proyectos de infraestructura en ingeniería civil, contribuyendo a la 

incorporación de herramientas digitales orientadas a mejorar la eficiencia de la inversión 

pública. 

La justificación de la investigación se sustentó desde diversas perspectivas. Desde 

el punto de vista teórico, el estudio contribuyó al fortalecimiento del conocimiento 

relacionado con la aplicación de la metodología BIM en proyectos de infraestructura vial, 

proporcionando evidencia sobre sus beneficios en la optimización de costos y plazos de 

ejecución. Desde la perspectiva práctica, los resultados permitieron demostrar la utilidad 

del modelamiento digital para identificar interferencias, optimizar metrados, mejorar la 

programación de actividades y reducir las desviaciones presupuestales y temporales 

presentes en los expedientes técnicos convencionales. En el aspecto metodológico, la 

investigación empleó herramientas especializadas como Autodesk Civil 3D, Autodesk 

Revit y Autodesk Navisworks Manage para desarrollar modelos tridimensionales, realizar 

simulaciones 4D y 5D, efectuar análisis de interferencias y comparar los resultados 

obtenidos con los expedientes técnicos originales, generando un procedimiento técnico 

que podría servir como referencia para futuras investigaciones y proyectos similares. 

Finalmente, desde la perspectiva social, la implementación de BIM contribuyó al uso 

eficiente de los recursos públicos, favoreció la ejecución oportuna de las obras de 

pavimentación y mejoró las condiciones de transitabilidad y movilidad urbana, generando 
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beneficios directos para la población de la ciudad de Chiclayo. 

En función de ello, la investigación tuvo como objetivo general aplicar la 

metodología BIM para optimizar el costo y el plazo de ejecución en obras de 

pavimentación en la ciudad de Chiclayo. Para alcanzar este propósito, se plantearon como 

objetivos específicos: modelar los expedientes técnicos de las obras de pavimentación 

mediante BIM; determinar los metrados obtenidos con el modelamiento BIM y 

compararlos con los del expediente técnico original; calcular la variación entre el costo 

del expediente técnico y el costo optimizado mediante BIM; evaluar la variación entre el 

plazo de ejecución original y el plazo optimizado; detectar las interferencias no 

identificadas en los expedientes técnicos originales; y proponer un cronograma 

optimizado que contribuyera al cumplimiento eficiente de los plazos de ejecución. 

El presente informe de investigación se estructuró en cuatro capítulos. El Capítulo 

I desarrolló el diseño teórico de la investigación, donde se presentaron los antecedentes, 

las bases teóricas, las definiciones conceptuales y la operacionalización de las variables. 

El Capítulo II correspondió al diseño metodológico, describiendo el tipo y diseño de 

investigación, la población y muestra, las técnicas e instrumentos de recolección de 

información, el procedimiento metodológico y los aspectos éticos considerados en el 

estudio. El Capítulo III presentó los resultados obtenidos de la aplicación de la 

metodología BIM en las obras de pavimentación analizadas, organizados de acuerdo con 

los objetivos específicos planteados. El Capítulo IV desarrolló la discusión de los 

resultados, contrastando los hallazgos con los antecedentes y fundamentos teóricos de la 

investigación. Finalmente, se presentaron las conclusiones, recomendaciones, referencias 

bibliográficas y anexos que respaldaron el desarrollo del estudio. 
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I. Diseño Teórico  

 

1.1. Antecedentes  

 

1.1.1. Antecedentes internacionales 

 

Flores (2023) tuvo como propósito implementar la metodología BIM en un 

proyecto de infraestructura, concretamente en la edificación de una carretera con longitud 

de 2.0 km, que ya está prediseñada en formato CAD (2D). Esta iniciativa busca gestionar 

la información de manera colaborativa a través de diversas herramientas informáticas. Se 

llevó a cabo un modelado tridimensional de las vías y las obras complementarias, que 

incluyen bordillos, drenajes transversales y señalización, utilizando el software Istram. 

Además, la aplicación Navisworks incorporó toda la información para planificar en 

términos económicos (5D) y temporales (4D), lo que posibilitó una representación realista 

de la obra proyectada. Los resultados muestran que el uso de BIM facilitó la anticipación 

de detalles de la obra, la identificación temprana de errores y la creación de un 

cronograma más preciso. De igual manera, dicho método posibilitó que la estimación del 

presupuesto fuera más precisa, lo cual optimizó los recursos y mejoró la eficiencia en el 

manejo del proyecto. Esto ayudó a que la competitividad y productividad se 

incrementaran de manera considerable. 

Marín y Moyano (2023) investigaron ampliamente las nuevas metodologías de 

seguimiento y control desarrolladas en el ámbito de la ingeniería, con el objetivo de evaluar 

su eficacia mediante un proceso comparativo entre las metodologías tradicionales y las 

de Building Information Modeling (BIM), utilizando el caso de estudio "La Flora". Este 

proyecto se centra en el análisis de la quinta dimensión, conocida como control de costos, 

a través de la elaboración del diseño tridimensional de un tramo vial (CIV) en el software 

Revit, la exportación de las cantidades requeridas y el uso de Navisworks para analizar 

tiempos, cantidades y costos. De este modo, se logró un análisis comparativo de las 

variables en relación con la obra ejecutada. Finalmente, al revisar los beneficios que 

ofrece BIM en el proceso de ejecución de proyectos, se busca establecer un paralelo entre 

las ganancias obtenidas y la necesidad de implementar este modelo para el desarrollo de 

licitaciones públicas. La comparación de resultados entre la metodología tradicional y 

BIM generó una ganancia del 7% en el caso de estudio del CIV. Si esta metodología se 
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aplicara a todo el proyecto, se podría alcanzar un valor de $159.994.696 M/CTE en todo 

el proceso de ejecución, logrando mejores tiempos y modificaciones en marcha en esta 

etapa. La brecha entre los períodos de ejecución del trabajo con la metodología tradicional 

en La Flora fue del 28%, con un contraste de 91 días, lo que demuestra cómo BIM mejora 

la planificación de la ejecución, considerando el desempeño de los recursos humanos y la 

exactitud en los lapsos de construcción. 

Echeverry et al. (2022) implementaron la metodología BIM y brindaron 

información relevante sobre su origen y cómo ha revolucionado la aplicación ingenieril 

en la creación y edificación de obras viales. Para realizar un proyecto de ese tipo, es 

fundamental garantizar una integración eficaz y eficiente de cada una de las etapas del 

proceso. La digitalización y la tecnología se emplean actualmente en actividades que 

anteriormente demandaban más tiempo y recursos, como la topografía y el dibujo, lo que 

permite un mayor control y precisión, minimizando los riesgos de sobrecostos o 

problemas durante la ejecución. En esta ocasión, el diseño de una cancha polivalente para 

diferentes deportes se realizó mediante la metodología BIM, empleando el programa 

Revit de Autodesk para modelar las instalaciones. Se realizaron trabajos de campo para 

elaborar los planos y se consideraron todos los aspectos de una construcción civil, los 

elementos de una construcción civil, como son las partes eléctricas, arquitectónicas, 

estructurales, hidráulicas y sanitarias. Después de modelar en Revit, se elaboró el 

presupuesto y se realizó la programación usando Project, además de manuales para la 

supervisión y la seguridad ocupacional. Al finalizar el estudio, se concluyó que los 

modelos digitales representan una forma rápida, eficiente y económica de optimizar los 

procesos en ingeniería, examinar aspectos como materiales, dimensiones y áreas en 

cualquier instante. Esto optimiza la eficacia de lo diseñado y su implementación en la 

construcción. La modelación mediante Revit permite ver los detalles constructivos, la 

determinación de las proporciones de obra y la distribución de las zonas; y también 

permite ajustar materiales o dimensiones para mejorar el resultado final. 

 

1.1.2. Antecedentes nacionales  

Banda (2023) propuso aplicar la metodología Building Information Modeling 

(BIM) en el diseño vial urbano de la calle Jr. Jesús Alberto Miranda, ubicada en 

Moyobamba, San Martín, en 2023. Para evaluar la viabilidad del diseño, se llevó a cabo 
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un proceso de familiarización con diversos softwares BIM, incluyendo Infraworks, 

Autodesk Recap, Civil 3D y Revit, comenzando con las versiones más básicas y 

analizando las características de cada uno. Los resultados indicaron que el enfoque BIM 

no solo promueve un desarrollo fluido del proyecto vial a través de sus múltiples etapas, 

sino que también facilita la selección entre diversas alternativas. Este modelo de diseño 

vial requiere una comunicación eficaz con todos los participantes para optimizar el 

proceso, garantizando así una ejecución más rápida, costos reducidos, un adecuado 

manejo de recursos y un producto final de calidad. Además, el uso de BIM permite 

identificar y corregir errores en tiempo real. Para asegurar un resultado final de alta 

calidad, se validaron los resultados utilizando Civil 3D, Infraworks y Revit, que son 

elementos BIM. 

Regalado (2024) analizó cómo se gestionaba la construcción en un trabajo de 

pavimentación, comparando el enfoque tradicional en la ciudad de Chota con la 

metodología BIM. Se escogieron dos proyectos de pavimentación como muestra El 

proyecto de pavimentación de la "Jr. utilizó BIM. Fray José Arana C1", con un costo 

aproximado de S/ 609,701.45, una superficie de pavimento rígido de 1246.60 m² y una 

duración estimada de 60 días. El proyecto de control fue la pavimentación del "Jr. como 

referencia. Francisco Cadenillas, con un área de pavimento rígido de 749 m² y una 

duración de 45 días, tiene un valor referencial de S/ 401,969.32. Los hallazgos indicaron 

que el empleo de BIM brindó más exactitud en la creación de cronogramas, presupuestos, 

planos y metrados. Específicamente, el presupuesto calculado con BIM (S/600,927.27) 

fue más aproximado al costo real (S/599,758.82) que el estimado con el método 

tradicional (S/609,710.45). La administración a través de BIM ofreció beneficios 

notables, superando la metodología tradicional en cuanto a la satisfacción de las tres 

limitaciones (tiempo, costo y alcance). Los índices de productividad del proyecto 

administrado con BIM fueron más elevados, alcanzando un 103.38% de efectividad 

comparado con el 84.91% del método tradicional, a pesar de que el proyecto tradicional 

se terminó ocho días después de lo previsto. Para concluir, la incorporación de BIM a 

obras de pavimentación demuestra mejoras notables en la gestión y eficiencia del 

proyecto. 

Puentes (2021) se centró en la implementación del método BIM en instituciones 

del estado, como gobiernos a nivel regional y municipal, con el objetivo de aplicarla en 

la etapa de diseño para anticipar incompatibilidades y ofrecer soluciones a tiempo. Los 
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errores que suelen ocurrir al elaborar expedientes de manera convencional pueden resultar 

en costos imprevistos y extensiones de plazo. El propósito de esta investigación fue 

optimizar el diseño geométrico del pavimento flexible en las zonas 2 y 3 de Los Milagros, 

Yura, Arequipa, a través de la metodología BIM. En la primera fase, los lineamientos de 

diseño se definieron conforme a la normativa DG-2018 y a las guías del MTC, antes de 

implementar BIM y sus herramientas correspondientes. Como resultado, se detectó una 

deficiencia en los metrados que no había sido identificada previamente, lo que ocasionó 

un sobrecosto de S/. 227,003.51. También se identificaron interferencias antes de iniciar 

el proyecto, lo que mejoró la programación y permitió resolver discrepancias entre el 

expediente y el terreno. En las conclusiones, se destacó la relevancia de adoptar BIM en el 

modelado de infraestructuras viales, pues esto mejoraría la calidad, reduciría la corrupción 

en el sector y alinearía los proyectos con las tendencias actuales de la construcción. 

 

1.1.3. Antecedentes locales  

 

Abad (2024) buscó establecer la asociación entre la herramienta BIM y la 

administración de información en una constructora ubicada en Chiclayo, evaluando su 

trascendencia como mecanismo tecnológico para futuros proyectos de este sector. Cabe 

mencionar que se utilizará un enfoque cuantitativo no experimental de diseño descriptivo-

correlacional, asimismo, se busca aportar al conocimiento científico sobre la eficiencia 

que BIM genera desde el diseño hasta la construcción. Finalmente, la correlación entre 

las variables en estudio que ha sido calculada con el coeficiente de Spearman, resultó ser 

alta y directa (0.77), demostrando que la herramienta en mención impacta 

considerablemente en el manejo de información colaborativa en proyectos de 

construcción y de la misma manera, en su costo y plazo. 

A continuación, Gómez (2021) tuvo como objetivo general proponer la 

implementación de la metodología BIM para optimizar la planificación y productividad 

en proyectos del sector construcción en la ciudad de Chiclayo. Cabe mencionar que se 

utilizó un enfoque cuantitativo, de nivel aplicado y diseño no experimental. Asimismo, la 

muestra consistió en un determinado proyecto de construcción en el que se comparó el 

método BIM con métodos tradicionales. Como principal resultado, se observó que BIM 

permitió una estimación más precisa de metrados y una mejor sectorización del proyecto, 

mejorando la planificación y detectando incompatibilidades. Finalmente, se concluyó que 
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el costo de implementación de BIM es bajo en comparación con el costo total del 

proyecto, generando buenas ganancias al mejorar la eficiencia en la ejecución 

constructiva. 

Posteriormente, Olorte y Visag (2021), en Chiclayo, se propusieron definir cómo 

la tecnología BIM impactaba en el diseño de una casa multifamiliar con cinco pisos. Es 

menester, mencionar que se utilizó un enfoque cuantitativo, de nivel descriptivo y diseño 

no experimental, utilizando la técnica de revisión documental con fichas de observación 

como instrumento. Además, los resultados indicaron que el uso de tecnologías BIM 

minimizó en un 37 % el plazo para preparar entregables, mejoró en un 12 % la 

cuantificación y permitió detectar anticipadamente 197 interferencias, evitando costos 

durante el trayecto de su implementación. Finalmente, se concluyó que el uso de 

tecnología mencionada en la fase de diseño mejora considerablemente la eficiencia en la 

planificación y construcción de obras. 

1.2. Base teórica 

1.2.1. BIM  

 

1.2.1.1. Definición  

La metodología Building Information Modeling (BIM) consiste en una serie de 

métodos novedosos para la planificación y documentación de proyectos viales; asimismo, 

su importancia radica en que son fundamentales para el progreso de un país. Este tipo de 

metodología es altamente adaptable y se puede aplicar en múltiples campos de la 

ingeniería civil, siendo las viviendas y edificaciones los sectores donde se observa el 

mayor avance en tecnología BIM. (Muñoz et al. 2022). 

BIM es un enfoque para la gestión digital de datos en proyectos del sector 

construcción, que, a su vez, combina diseño, planificación y ejecución dentro de un 

contexto determinado. Es menester indicar que en esta metodología resalta la 

productividad en el manejo y la integración de las plataformas colaborativas. (Chica et al. 

2023) 

 

1.2.1.2. Aplicación  

La aplicación del BIM en las prácticas constructivas potencia muchas ventajas al 

permitir una integración productiva entre los diferentes actores que conforman un 
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proyecto. Asimismo, al centralizar y gestionar la información en un modelo digital, BIM 

brinda facilidades para la coordinación entre reguladores, diseñadores y empresas 

constructoras, mejorando así, su organización. (Sánchez y Costa De Los Reyes, 2023). 

En el ámbito de los proyectos de pavimentación, BIM ha demostrado su eficacia al 

optimizar la planificación y ejecución. Según el estudio de Sedano Huamán (2023), su 

aplicación en la carretera Imperial – Pampas permitió maximizar la productividad en las 

partidas de movimiento de tierras y mejorar la gestión de costos y plazos, consolidando 

su utilidad como una herramienta clave para obras de infraestructura vial.  

1.2.1.2. Metodología  

La metodología BIM (Building Information Modeling) es un proceso asociado 

que permite gestionar y optimizar toda la información del sector construcción durante su 

ciclo vital. Esta estrategia consiste en la elaboración y uso de un modelo digital 

tridimensional (3D), con mayor rendimiento a través de procesos constructivos más 

perdurables, utilizando menos recursos en comparación con las prácticas tradicionales. 

(Cunha et al., 2024). 

La metodología del BIM es organizar y manejar la información del proyecto, por 

ello, para aplicarla, es fundamental identificar al personal clave que ejecutará las 

actividades del proyecto en estudio. Esta metodología debe implementarse desde el 

proceso de contratación, asegurando que la información se distribuya adecuadamente 

entre las diferentes áreas involucradas. Posteriormente, se crea la planificación y se 

asignan los costos de cada actividad. Cabe mencionar, que, el responsable del proyecto 

será el coordinador BIM, quien tendrá la función de mantener la comunicación entre todos 

los colaboradores (Bustamante et al.,2021). 

1.2.1.2. Herramientas  

• Civil 3D 

Gálvez y Gálvez (2020) nos dice que, es un software de diseño acompañado por 

computadora (CAD) desarrollado por Autodesk, enfocado principalmente en la ingeniería 

civil y la topografía. Asimismo, facilita la creación de modelos digitales de terreno, el 

diseño de obras como carreteras, vías férreas, y la gestión de redes de servicios públicos 

para mejorar la precisión y eficiencia en proyectos de infraestructura. 
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 Navisworks 

Medina (2023) lo define como un software de Autodesk que está diseñado para el 

sector de la construcción. También, se utiliza para coordinar, simular y analizar proyectos 

en 3D, facilitando la gestión y revisión de diseños de construcción e infraestructura de 

manera más eficiente. Por último, permite a los equipos de trabajo identificar conflictos, 

planificar cronogramas y simular procesos constructivos, lo que hace entender que reduce 

errores en los proyectos. 

1.2.2. Costos de ejecución de obras  

1.2.2.1. Teorías  

La teoría del control de costos en obras públicas se basa en la mejora de la 

eficiencia en la asignación de los recursos. Los costos en proyectos de construcción 

pueden descontrolarse por diversos factores, como errores en el diseño, cambios 

imprevistos y mala planificación. Las técnicas tradicionales de estimación de costos no 

siempre contemplan todas las posibles contingencias, lo que puede llevar a sobrecostos 

significativos. En este contexto, BIM surge como una herramienta para mejorar la 

precisión en la estimación y seguimiento de costos (García, 2021). 

1.2.2.2. Costos de obra según reglamento  

El reglamento peruano para la ejecución de obras públicas, específicamente el 

Reglamento de la Ley General de Contrataciones Públicas, establece que los costos de las 

obras deben estar detallados y justificados en el expediente técnico (Ley N° 32069). 

Asimismo, dispone que los presupuestos consideren la descripción de las partidas, los 

metrados y los análisis de precios unitarios, entre otros aspectos técnicos. El uso de BIM 

facilita el cumplimiento de estos requerimientos al proporcionar datos precisos y 

actualizados sobre metrados y costos, lo que reduce el riesgo de desviaciones 

presupuestarias. 

1.2.3. Plazo de ejecución de obras  

1.2.2.1. Teorías  

El plazo de ejecución de obras es un aspecto fundamental en la gestión de 

proyectos de construcción. Teorías de la planificación del proyecto, como la teoría de la 

cadena crítica de Goldratt, enfatizan la importancia de reducir la variabilidad en los 

tiempos de ejecución para evitar retrasos. Según esta teoría, los proyectos suelen enfrentar 
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demoras debido a la ineficiencia en la asignación de recursos y la falta de coordinación 

entre las partes involucradas. En este sentido, BIM ofrece un marco para la planificación 

detallada y la simulación de tiempos de ejecución, lo que permite prever retrasos y ajustar 

las fases de la obra de manera más efectiva (Monti, 2020). 

1.2.2.2. Plazo de ejecución según su reglamento  

 

El Reglamento Nacional de Edificaciones de Perú establece que el plazo de 

ejecución de las obras públicas debe estar claramente definido en el expediente técnico y 

que cualquier modificación al cronograma original debe ser justificada y aprobada por las 

autoridades correspondientes (RNE, 2024). Las ampliaciones de plazos solo se autorizan 

en casos excepcionales, como circunstancias imprevisibles o cambios en el proyecto, y 

están sujetas a sanciones si no se gestionan adecuadamente. BIM permite optimizar estos 

plazos mediante la simulación y ajuste en tiempo real de las etapas del proyecto, lo que 

ayuda a cumplir con los tiempos estipulados en el expediente técnico original. 

1.2.4. Optimización de costo y plazo de ejecución   

 

1.2.4.1. Teorías  

 

Para incrementar la eficiencia de los trabajos de infraestructura vial, optimizar 

costos y tiempos en las obras de pavimentación se ha vuelto indispensable. La 

metodología BIM ha resultado ser una herramienta fundamental en este ámbito, ya que 

posibilita una administración integral del proyecto. Según Gómez et al., (2023), BIM 

favorece la identificación de interferencias y optimiza la planificación de recursos, 

reduciendo considerablemente los sobrecostos y los tiempos de ejecución en proyectos de 

infraestructura vial.  

La integración de BIM con metodologías como Lean Construction también ha 

demostrado un impacto positivo en proyectos de pavimentación. Según Limaylla  (2024), 

la implementación conjunta de estas metodologías reduce el desperdicio de materiales y 

optimiza la secuencia de actividades, lo que resulta en una ejecución más eficiente y 

alineada con los cronogramas establecidos .  
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1.2.4.2. Optimización según reglamento   

En el contexto peruano, el Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE) y la Ley 

N.º 32069, Ley General de Contrataciones Públicas, establecen que los proyectos deben 

contar con una programación adecuada y un presupuesto coherente con los requerimientos 

del expediente técnico. La Guía Nacional BIM del Ministerio de Economía y Finanzas 

(2023) establece que el uso de BIM en proyectos públicos mejora la precisión en los 

costos estimados y permite una programación más realista. Esto resulta especialmente 

relevante en obras de pavimentación, donde las desviaciones de costos y plazos son 

comunes por causa de las condiciones climáticas y cambios en las especificaciones 

técnicas.  

 

1.2.4.3. Beneficios de la optimización mediante BIM 

 

 Reducción de sobrecostos 

BIM permite identificar interferencias en las primeras etapas del diseño, 

reduciendo las probabilidades de cambios costosos durante la ejecución. Según Gómez et 

al., (2023), el análisis y la simulación temprana mediante BIM reducen las modificaciones 

en proyectos de pavimentación, logrando ahorros significativos. 

 Cumplimiento de plazo 

La simulación 4D en BIM permite visualizar el cronograma de obra en un entorno 

virtual, lo que facilita prever y mitigar retrasos. Para Limaylla (2024), esta funcionalidad 

es crucial en proyectos de pavimentación, donde la secuencia de actividades debe 

coordinarse cuidadosamente para evitar interrupciones.  

 Mayor precisión en los metrados y presupuesto  
 

El uso de modelos BIM garantiza datos precisos en los metrados y análisis de 

precios unitarios, lo que reduce la incertidumbre en los presupuestos iniciales. La Guía 

Nacional BIM (MEF, 2023) destaca que esta precisión es especialmente valiosa en 

proyectos de infraestructura vial, donde la variabilidad del terreno puede impactar 

considerablemente los costos.  
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1.2.4.4. Aplicaciones  

El aplicar la metodología BIM en proyectos de pavimentación en Perú ha 

demostrado ser una herramienta eficaz para optimizar la planificación y ejecución de obras 

viales. Por ejemplo, Puentes y Dueñas (2021) realizó un estudio en la zona 2 y 3 de Los 

Milagros Yura en Arequipa, donde aplicó el BIM para optimizar el diseño geométrico del 

pavimento flexible. Esta implementación permitió detectar interrupciones previas a la 

puesta en marcha de la construcción, generando una baja de costos y una mejor 

programación de la obra. Además, se detectó un sobrecosto de S/. 227,003.51 debido a 

metrados mayores no previsto, lo que resalta la importancia de utilizar BIM para una 

planificación más precisa. 

En otra investigación realizada por egresados de la Universidad Continental, se 

destacó la aplicación de BIM en proyectos de infraestructura vial en Perú. La investigación 

evidenció que la adopción de BIM permite una mejor coordinación entre disciplinas, 

menores fallas y optimización de recursos en proyectos de pavimentación. Además, se 

enfatizó la necesidad de formación y adaptación de los profesionales a fin de asegurar 

una implementación efectiva de BIM en el sector vial peruano (Cusirimay, 2022).  

Por otro lado, el Ministerio de Economía y Finanzas del Perú ha promovido el 

"Plan BIM Perú" como parte de la modernización y digitalización de la infraestructura 

pública. Este plan busca integrar la metodología BIM en proyectos de construcción, 

incluidos los de pavimentación, para mejorar la eficiencia y reducir costos en la ejecución 

de obras públicas. Esta iniciativa está alineada con los esfuerzos del gobierno para impulsar 

la adopción de tecnologías digitales en el sector de la construcción y mejorar la calidad 

de los proyectos viales en el país (Ministerio de Economía y Finanzas, 2021).  

Estos ejemplos evidencian cómo el BIM aplicado en proyectos de pavimentación 

en Perú contribuye a una planificación más precisa, disminución de gastos y optimización 

de la coordinación entre los diferentes actores involucrados en la construcción de 

infraestructuras viales.  

 

1.2.4.3. Metodología  

La metodología para implementar BIM en proyectos de pavimentación sigue un 

enfoque sistemático que incluye varias etapas clave, desde la recolección de datos iniciales 

hasta la entrega final del proyecto. Según los lineamientos establecidos por el Ministerio 
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de Economía y Finanzas (2023), el uso de BIM no debe integrar únicamente la gestión de 

la información, sino también el manejo de recursos, tiempo y costos a lo largo del ciclo 

de vida del proyecto.  

La metodología comienza con la recolección de datos iniciales, donde se obtiene 

información técnica sobre el terreno, las condiciones del entorno y las características del 

proyecto. Esta etapa es crucial para crear un modelo BIM preciso y para identificar 

posibles interferencias o dificultades desde el inicio del proyecto. Según Gómez (2021), 

esta fase permite la integración de datos geoespaciales y la creación de modelos 

tridimensionales (3D) que sirven como base para el diseño y la planificación.  

Una vez recolectados los datos, el siguiente paso es la creación del modelo BIM que 

incluye tanto el diseño geométrico como las especificaciones técnicas del pavimento y 

otras infraestructuras asociadas. Esta etapa permite una visualización detallada del 

proyecto, mejorando la comprensión de los equipos de trabajo sobre los detalles técnicos 

y los plazos de ejecución (Gómez, 2021). 

Luego, se realiza la simulación 4D (integración de tiempo) y 5D (integración de 

costos) para evaluar el calendario de actividades y los presupuestos. Esta vinculación 

permite visualizar el avance del proyecto en el tiempo y detectar posibles retrasos o 

sobrecostos antes de la ejecución (Gómez, 2021). Sin embargo, Limaylla (2024), la 

simulación en 4D es clave para determinar la secuencia de actividades en proyectos de 

pavimentación, ya que permite detectar conflictos antes de que ocurran y ajustar el 

cronograma.  

El siguiente paso es la detección de interferencias (clash detection), en la que se 

identifican conflictos entre disciplinas, como el diseño de pavimentos y las instalaciones 

de servicios. Esto se realiza mediante el uso de software especializado que verifica los 

modelos y facilita la resolución de estos conflictos antes de la ejecución de la obra. Gómez 

et al., (2023) destacan que este proceso reduce considerablemente los retrabajos y asegura 

la calidad del proyecto final.  

Finalmente, la gestión en tiempo real y el monitoreo continuo son clave para la 

optimización de recursos y la coordinación de actividades en el sitio de obra. A medida que 

avanza la ejecución, el modelo BIM se actualiza constantemente para reflejar el progreso, 

permitiendo tomar decisiones informadas y ajustar el plan de trabajo cuando sea 

necesario. Esto asegura que el proyecto permanezca dentro de los límites presupuestarios 
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y temporales fijados. 

1.3. Operacionalización de variables 

Variable Independiente: Metodología BIM 

Definición conceptual   

Metodología colaborativa para crear y gestionar modelos digitales 

multidimensionales de proyectos de construcción, integrando geometría, tiempos, costos 

y sostenibilidad (Arévalo y Soto, 2022). 

Definición operacional  

Se medirá mediante la aplicación de la metodología BIM utilizando Autodesk 

Civil 3D y Autodesk Navisworks Manage, considerando el modelado digital de los 

expedientes técnicos, la extracción de metrados y la detección de interferencias en las 

obras de pavimentación. 

Variable Dependiente: Optimización del costo y plazo  

Definición conceptual 

Proceso de mejora en la planificación y ejecución de un proyecto para reducir 

costos y tiempos, manteniendo o mejorando la calidad y eficiencia en los resultados 

(RNE, 2024) 

Definición operacional  

Se medirá mediante la comparación entre el expediente técnico original y el 

modelo desarrollado con BIM, considerando la variación del costo y la variación del plazo 

de ejecución de las obras de pavimentación. 
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Tabla 1 

Operacionalización de variables 

 

Variable Definición Conceptual Dimensión Indicador Instrumento Escala de medición 

 

 

 

Variable 

Independiente: 

Metodología BIM 

Metodología colaborativa 

para crear y gestionar 

modelos digitales 

multidimensionales de 

proyectos de 

construcción, integrando 

geometría, tiempos, 
costos y sostenibilidad 

(Arévalo y Soto, 2022). 

Uso de las herramientas 

BIM 

- Civil 3D 

- Navisworks 

- Extraer metrados del 
proyecto 

 

- Detectar interferencias 

-Modelado del proyecto 

mediante Civil 3D 

 

-Análisis de interferencias 

con el software Navisworks 

Manager 

-De razón 

 

 

Variable 

Dependiente: 

Optimización del 

costo y plazo 

Proceso de mejora en la 

planificación y ejecución 

de un proyecto para 

reducir costos y tiempos, 

manteniendo o mejorando 

la calidad y eficiencia en 
los resultados (RNE, 

2024) 

-Costo de la obra 

-Plazo de la obra 

-Variación del costo 

-Variación del plazo de 

ejecución 

-Costo del proyecto original- 

costo del proyecto con BIM 

-Plazo del proyecto original- 

plazo del proyecto con BIM 

-De razón 
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II. Diseño Metodológico 
2.1 Tipo de investigación 

La presente investigación se desarrolló bajo un enfoque cuantitativo, debido a que 

se realizó la medición y comparación de variables relacionadas con los costos, metrados 

y plazos de ejecución de obras de pavimentación, utilizando datos numéricos obtenidos 

de los expedientes técnicos originales y de los modelos generados mediante la 

metodología BIM. Según Hernández y Mendoza (2018), el enfoque cuantitativo permite 

analizar fenómenos mediante la recopilación de datos medibles, con la finalidad de 

establecer diferencias, tendencias y comportamientos a partir de procedimientos 

sistemáticos. 

Asimismo, la investigación fue de tipo aplicada, debido a que empleó 

conocimientos y herramientas tecnológicas existentes, específicamente la metodología 

BIM, para resolver una problemática concreta relacionada con la precisión de los 

metrados, estimación de costos, programación de actividades y detección de 

interferencias en obras de pavimentación urbana. De acuerdo con Sánchez y Reyes 

(2015), la investigación aplicada busca utilizar conocimientos científicos y técnicos para 

plantear soluciones prácticas frente a problemas identificados en un contexto 

determinado. 

Respecto al alcance, el estudio fue de nivel descriptivo, debido a que permitió 

caracterizar y analizar las diferencias existentes entre los expedientes técnicos elaborados 

mediante métodos tradicionales y los resultados obtenidos mediante el modelamiento 

BIM. En este sentido, se evaluaron aspectos como variación de metrados, costos, plazos 

de ejecución e interferencias no identificadas inicialmente, con el propósito de determinar 

las ventajas técnicas del uso de BIM en la planificación de obras de pavimentación. 

El diseño de investigación fue no experimental y comparativo, debido a que no se 

manipularon deliberadamente las variables de estudio, sino que se analizaron los 

expedientes técnicos tal como fueron elaborados originalmente, para posteriormente 

compararlos con los resultados obtenidos mediante la aplicación de la metodología BIM. 

Según Hernández y Mendoza (2018), en los diseños no experimentales el investigador 

observa y analiza los fenómenos dentro de su contexto natural, sin intervenir directamente 

sobre las condiciones existentes. 
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2.2 Procedimiento a seguir en la investigación 

El procedimiento metodológico se desarrolló de manera secuencial y estuvo 

articulado con los objetivos específicos planteados. La investigación comprendió seis 

etapas principales: 

Fase I: Recopilación y análisis de información técnica de los expedientes originales 

En esta primera etapa se realizó la recopilación de información técnica 

correspondiente a los siete expedientes técnicos de obras de pavimentación seleccionadas 

en la ciudad de Chiclayo. 

La documentación analizada estuvo conformada por: 

• Planos de diseño vial y peatonal.  

• Memorias descriptivas.  

• Metrados.  

• Presupuestos de obra.  

• Análisis de costos unitarios.  

• Cronogramas de ejecución.  

• Especificaciones técnicas.  

La información recopilada fue organizada mediante fichas de revisión 

documental, permitiendo identificar las características geométricas, económicas y 

temporales consideradas inicialmente en cada proyecto. 

Esta etapa permitió establecer una línea base del expediente técnico tradicional, la 

cual posteriormente fue comparada con los resultados obtenidos mediante la aplicación 

de BIM. 

Fase II: Modelamiento tridimensional de los expedientes técnicos mediante BIM 

En función del primer objetivo específico, se procedió al desarrollo de los modelos 

tridimensionales de las obras seleccionadas mediante herramientas BIM. 

Para ello, se emplearon los softwares: 



39 
 

 

• Autodesk Civil 3D para el modelamiento de superficies, alineamientos, perfiles 

longitudinales y secciones transversales de los proyectos viales.  

• Autodesk Revit para la representación tridimensional de elementos constructivos 

complementarios.  

• Autodesk Navisworks Manage para la coordinación, revisión del modelo y 

simulación constructiva.  

El modelamiento permitió integrar la información geométrica del proyecto en un 

entorno digital, lo que generó una representación más precisa de los componentes de la 

obra, tales como pavimentos, veredas, rampas, sardineles, áreas verdes y elementos 

urbanos existentes. 

Fase III: Determinación y comparación de metrados obtenidos mediante BIM 

Para cumplir el segundo objetivo específico, se realizó la extracción automática 

de metrados desde los modelos BIM desarrollados. 

Los valores obtenidos mediante BIM fueron comparados con los metrados 

consignados en los expedientes técnicos originales, considerando las principales partidas 

de cada proyecto. 

La comparación permitió identificar diferencias producto de: 

• Omisiones en el cálculo tradicional.  

• Sobreestimaciones de cantidades.  

• Subestimaciones de elementos constructivos.  

• Diferencias geométricas identificadas mediante el modelo tridimensional.  

Los resultados fueron organizados mediante cuadros comparativos de cantidades 

y variaciones porcentuales. 

Fase IV: Evaluación de la variación económica mediante BIM 

Para alcanzar el tercer objetivo específico, se realizó la evaluación económica 

comparando el costo directo establecido en el expediente técnico original con el costo 

obtenido mediante los metrados derivados del modelo BIM. 
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Para garantizar una comparación objetiva, se mantuvieron los mismos precios 

unitarios considerados en el expediente técnico original, de manera que las diferencias 

económicas estuvieran asociadas únicamente a las variaciones de cantidades de obra. 

El análisis permitió determinar: 

• Diferencia absoluta de costos.  

• Variación porcentual respecto al presupuesto original.  

• Partidas con mayores incrementos o reducciones económicas.  

De esta manera, fue posible identificar el impacto del modelamiento BIM sobre 

la confiabilidad de los presupuestos de obra. 

Fase V: Evaluación del plazo de ejecución y detección de interferencias 

Para cumplir el cuarto y quinto objetivo específico, se desarrolló la simulación 

constructiva 4D mediante Autodesk Navisworks Manage. 

En esta etapa se vinculó el modelo BIM tridimensional con el cronograma de 

ejecución del expediente técnico, permitiendo analizar: 

• Secuencia constructiva de actividades.  

• Duración de partidas.  

• Compatibilidad temporal entre procesos.  

• Posibles restricciones durante la ejecución.  

Asimismo, mediante la revisión tridimensional del modelo se realizó la detección 

de interferencias entre los elementos proyectados y la infraestructura existente. 

Los conflictos identificados fueron clasificados considerando aspectos como: 

• Interferencia entre postes y elementos viales.  

• Conflictos entre rampas y mobiliario urbano.  

• Incompatibilidades entre estructuras existentes y proyectadas.  

Esta evaluación permitió determinar problemas que podrían generar 

modificaciones, sobrecostos o retrasos durante la ejecución de las obras. 



41 
 

 

Fase VI: Elaboración del cronograma optimizado mediante BIM 

Finalmente, para cumplir el sexto objetivo específico, se elaboró una propuesta de 

cronograma optimizado utilizando la información obtenida durante el modelamiento y 

simulación BIM. 

El cronograma propuesto consideró: 

• Secuencia constructiva más eficiente.  

• Ajuste de duraciones de actividades.  

• Eliminación de interferencias previamente identificadas.  

• Mejor distribución de frentes de trabajo.  

• Compatibilidad entre partidas.  

La propuesta permitió establecer una programación más cercana a las condiciones 

reales de ejecución, fortaleciendo la planificación y control de las obras de 

pavimentación. 

2.3 Población (unidad de análisis), muestra y técnica de muestreo 

Población 

La población estuvo conformada por las obras de pavimentación urbana 

ejecutadas o proyectadas en la ciudad de Chiclayo, las cuales cuentan con expedientes 

técnicos que contienen información relacionada con metrados, costos y cronogramas de 

ejecución. 

Según Hernández y Mendoza (2018), la población representa el conjunto total de 

elementos que poseen características comunes y sobre los cuales se pretende obtener 

información dentro de una investigación. 

Muestra 

La muestra estuvo conformada por siete expedientes técnicos de obras de 

pavimentación urbana ubicadas en la ciudad de Chiclayo: 

• EXPEDIENTE TÉCNICO 01 
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Mejoramiento de la infraestructura vial y peatonal de la 1.ª, 2.ª y 3.ª etapa de la 

habilitación urbana municipal, distrito de la Victoria – provincia de Chiclayo – 

departamento de Lambayeque 

• EXPEDIENTE TÉCNICO 02 

Mejoramiento de la transitabilidad vehicular y peatonal en el P.J Tupac Amaru y 

P.J Ampliación Tupac Amaru del distrito de Chiclayo – provincia de Chiclayo – 

departamento de Lambayeque 

• EXPEDIENTE TÉCNICO 03 

Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal de la av. Pedro 

Cieza de León entre la av. 09 de Octubre y la av. Francisco Bolognesi, distrito de 

Chiclayo, provincia de Chiclayo – Lambayeque 

• EXPEDIENTE TÉCNICO 04 

Recuperación del servicio de movilidad urbana en las vías locales de la 

urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz – provincia de Chiclayo – 

departamento de Lambayeque 

• EXPEDIENTE TÉCNICO 05 

Creación de pavimento y veredas de la Upis Milagro de Dios, distrito de José 

Leonardo Ortiz – Chiclayo – Lambayeque 

• EXPEDIENTE TÉCNICO 06 

Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal dentro del 

perímetro de la av. Grau, calle Ama Sua y prolongación av. Chinchaysuyo del pueblo 

joven Víctor Raúl Haya de la torre del distrito de La victoria – provincia de Chiclayo – 

departamento de Lambayeque. 

• EXPEDIENTE TÉCNICO 07 

Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal de la avenida 

colectora entre la av. Las Américas y la calle Santa Rosa distrito de Chiclayo – provincia 

de Chiclayo – departamento de Lambayeque. 
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La selección se realizó mediante un muestreo no probabilístico intencional, debido 

a que los expedientes fueron seleccionados considerando criterios técnicos relacionados 

con la disponibilidad de información, características similares de intervención y 

posibilidad de desarrollar el modelamiento BIM. 

Según Bernal (2016), el muestreo intencional permite seleccionar unidades de 

análisis que presentan características relevantes para alcanzar los objetivos planteados en 

una investigación. 

2.4 Técnicas e instrumentos de recolección de información 

2.4.1 Técnicas de recolección de información 

Análisis documental 

Fue la técnica principal utilizada para recopilar información proveniente de los 

expedientes técnicos originales. Permitió obtener datos relacionados con metrados, 

costos, planos, especificaciones técnicas y cronogramas de ejecución. 

Modelamiento BIM 

Se empleó como procedimiento técnico para generar modelos tridimensionales de 

los proyectos, permitiendo obtener metrados automatizados, analizar interferencias y 

desarrollar simulaciones constructivas. 

Análisis comparativo 

Permitió contrastar los resultados obtenidos mediante el expediente técnico 

tradicional y aquellos derivados del modelo BIM, evaluando diferencias en cantidades, 

costos y tiempos de ejecución. 

2.4.2 Instrumentos 

Los instrumentos utilizados fueron: 

• Ficha de revisión documental de expedientes técnicos.  

• Matriz comparativa de metrados.  

• Formato de análisis de variación económica.  
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• Registro de interferencias detectadas mediante Navisworks.  

• Matriz comparativa de cronogramas.  

• Reportes generados por los softwares BIM utilizados.  

2.5 Equipos y materiales 

Para el desarrollo de la investigación se utilizaron: 

• Computadora personal con capacidad para procesamiento de modelos BIM.  

• Software Autodesk Civil 3D.  

• Software Autodesk Revit.  

• Software Autodesk Navisworks Manage.  

• Expedientes técnicos digitales de las obras seleccionadas.  

2.6 Aspectos éticos de la investigación 

La investigación fue desarrollada considerando los principios de responsabilidad 

académica, transparencia y veracidad de la información utilizada. Los datos obtenidos de 

los expedientes técnicos fueron empleados exclusivamente con fines académicos, 

respetando la integridad de la documentación original. 

Asimismo, se garantizó que los resultados obtenidos mediante el modelamiento 

BIM fueran presentados de manera objetiva, sin alterar ni manipular la información para 

favorecer determinados resultados. Todas las fuentes bibliográficas y técnicas utilizadas 

fueron citadas respetando los criterios establecidos por la normativa académica 

correspondiente. 

Finalmente, el estudio buscó aportar conocimiento técnico para mejorar la 

planificación y gestión de obras públicas mediante la incorporación de herramientas 

digitales que permitieron una mayor confiabilidad en la estimación de costos, plazos y 

condiciones constructivas. 
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III. Resultados  
 

3.1 Modelado de los expedientes técnicos en obras de pavimentación en la ciudad 

de Chiclayo 

Con el objetivo de aplicar la metodología BIM en obras de pavimentación urbana, se 

seleccionó como primer caso de estudio el expediente técnico titulado: “Mejoramiento 

de la Infraestructura Vial y Peatonal de la 1.ª, 2.ª y 3.ª Etapa de la Habilitación Urbana 

Municipal, Distrito de La Victoria – Provincia de Chiclayo – Departamento de 

Lambayeque”. Este proyecto representa una intervención urbana típica en la ciudad de 

Chiclayo, por lo que resulta adecuado para evaluar la eficacia del modelado BIM en 

cuanto a precisión técnica y potencial de optimización. 

El proceso de modelado se desarrolló a partir de la información contenida en el expediente 

técnico original, incluyendo planos topográficos y de diseño, metrados, especificaciones 

técnicas y cronograma de ejecución. Para su elaboración, se emplearon herramientas 

especializadas que permitieron un desarrollo integral del modelo: 

• Autodesk Civil 3D: se utilizó para modelar el diseño vial y peatonal, incluyendo 

alineamientos y perfiles longitudinales. Se representaron detalladamente las capas 

estructurales del pavimento (subrasante, capa anticontaminante, subbase, base y 

carpeta asfáltica), así como elementos urbanos como sardineles, jardineras, 

veredas, martillos y rampas. 

• Autodesk Revit: se empleó para el modelado de componentes específicos del 

sistema de drenaje pluvial, como las cajas de succión, así como para representar 

elementos físicos del entorno que generan interferencias, tales como postes de 

alumbrado, cajas de agua potable, cajas de alcantarillado y buzones. 

• Autodesk Navisworks: se utilizó para integrar los modelos desarrollados en 

diferentes plataformas, simular la secuencia constructiva y realizar el análisis de 

interferencias entre especialidades. 

El resultado fue un modelo tridimensional integral, que refleja con mayor exactitud la 

infraestructura proyectada. Este modelo permite identificar oportunidades de mejora en 

los metrados, la estimación de costos, la planificación del cronograma y la detección de 

interferencias no contempladas en el expediente técnico original. 
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A continuación, se presentan imágenes representativas del modelado BIM elaborado para 

este expediente técnico. 

Figura 1 

Modelado general de infraestructura vial y peatonal en Navisworks para el expediente 

técnico de La Victoria 

 

 

Asimismo, se seleccionó un segundo expediente técnico titulado: 

“Mejoramiento de la Transitabilidad Vehicular y Peatonal en el P.J. Túpac Amaru y P.J. 

Ampliación Túpac Amaru del Distrito de Chiclayo – Provincia de Chiclayo – 

Departamento de Lambayeque”, el cual también representa una intervención urbana 

representativa del contexto local. 

Este proyecto fue modelado aplicando la misma metodología BIM descrita anteriormente, 

utilizando como insumos los planos de diseño, especificaciones técnicas, metrados y 

cronograma de ejecución proporcionados en el expediente técnico. La finalidad fue 

validar la aplicabilidad de la metodología en un nuevo contexto urbano, permitiendo 

realizar comparaciones entre ambos casos en términos de precisión de metrados, 

identificación de interferencias y posibles optimizaciones en los plazos y costos de 

ejecución. 

Las herramientas empleadas en este segundo caso fueron igualmente: 

• Autodesk Civil 3D, para el modelado del diseño geométrico vial y peatonal, 

incluyendo alineamientos, perfiles longitudinales y secciones transversales, así 
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como la representación de capas estructurales de pavimento rígido y elementos 

complementarios como veredas, sardineles y rampas. 

• Autodesk Revit, para el modelado de elementos puntuales del sistema de drenaje 

y componentes que representan interferencias en el entorno urbano, como postes, 

cajas de instalaciones sanitarias y buzones. 

• Autodesk Navisworks, para la integración del modelo general, simulación 

constructiva por fases y análisis de interferencias. 

Al igual que en el primer caso, se obtuvo un modelo tridimensional detallado que permitió 

detectar imprecisiones en los metrados originales, visualizar interferencias no 

contempladas y proponer ajustes constructivos. Este modelado facilitó la identificación 

de mejoras potenciales en la planificación y ejecución del proyecto, especialmente en el 

aprovechamiento del espacio urbano y la secuencia constructiva. 

A continuación, se muestran imágenes representativas del modelado BIM elaborado para 

este segundo expediente técnico. 

 

Figura 2 

Modelado general de infraestructura vial y peatonal en Navisworks para el expediente 

técnico de P.J. Túpac Amaru y Ampliación Túpac Amaru 
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Figura 3 

Detalle de armadura en los elementos sardinel realizado en el modelado del expediente 

técnico de P.J. Túpac Amaru y Ampliación Túpac Amaru 

 

Se observa la disposición tridimensional de las barras de refuerzo longitudinales y 

transversales Ø3/8” a cada 20 cm, desarrolladas en Autodesk Revit. Este nivel de 

modelado evidenció la capacidad de la metodología BIM para representar con precisión 

componentes constructivos urbanos, mejorando la confiabilidad de los metrados 

generados y evidenciando el nivel de precisión geométrica alcanzado. 

Figura 4 

Vista tridimensional del cruce vial modelado del proyecto “Mejoramiento de la 

transitabilidad vehicular y peatonal en el P.J. Túpac Amaru y Ampliación Túpac 

Amaru”.  
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Se visualizan con claridad las veredas, sardineles y áreas verdes, lo que evidenció el nivel 

de desarrollo geométrico alcanzado mediante metodología BIM para representar 

intersecciones urbanas con sus componentes complementarios. 

Para el tercer expediente técnico, titulado “Mejoramiento del servicio de transitabilidad 

vehicular y peatonal de la Av. Pedro Cieza de León entre la Av. 09 de octubre y la Av. 

Francisco Bolognesi, distrito de Chiclayo, provincia de Chiclayo – Lambayeque”, se 

procedió con el modelado BIM de la obra de pavimentación, siguiendo la misma 

metodología aplicada en los casos anteriores. 

El modelado se desarrolló en Autodesk Civil 3D, representando los elementos principales 

del diseño vial: alineamientos, perfiles longitudinales, secciones típicas, capas 

estructurales del pavimento y veredas, así como demás elementos complementarios. 

Adicionalmente, debido a las condiciones geométricas del terreno, el expediente 

contempló la construcción de un puente de concreto armado sostenido por muros de 

gravedad, así como muros de contención destinados a estabilizar el desnivel existente 

entre el carril izquierdo y el carril derecho. Estos elementos fueron modelados en 

Autodesk Revit, lo que permitió una mejor representación estructural y facilitó la 

coordinación con el modelo vial desarrollado en Civil 3D. 

El objetivo principal fue digitalizar el expediente técnico original para obtener una 

representación tridimensional que permitiera visualizar integralmente la obra proyectada. 

Esta aproximación facilitó la identificación preliminar de interferencias, la extracción 

precisa de metrados y costos, y constituyó la base para la evaluación de los plazos de 

ejecución. 
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Figura 5 

Modelado general de infraestructura vial y peatonal en Navisworks para el expediente 

técnico en mención 

 

 

 

Figura 6 

Vista tridimensional del cruce vial modelado del proyecto “Mejoramiento del servicio 

de transitabilidad vehicular y peatonal de la Av. Pedro Cieza de León entre la Av. 09 de 

octubre y la Av. Francisco Bolognesi, distrito de Chiclayo, provincia de Chiclayo – 

Lambayeque” 
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La imagen muestra la intersección de dos calles modelada en Autodesk Civil 3D, en la 

que se aprecian los dobles carriles con separador central, conformado por sardineles, áreas 

verdes y rampas de accesibilidad, así como el carril único en sentido contrario. Se 

distinguen también las veredas, martillos y postes, además de los radios de giro que 

garantizan la correcta transición vehicular. 

La representación tridimensional permitió visualizar de forma integral la configuración 

de la intersección y la disposición de sus elementos urbanos, asegurando la coherencia 

con el diseño planteado en el expediente técnico. 

 

Figura 7 

Detalle de armadura en los elementos muro de contención realizado en el modelado del 

presente expediente técnico  
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Figura 8 

Detalle de armadura en los elementos puente realizado en el modelado del presente 

expediente técnico  

 

 

 

 

En Autodesk Revit se desarrolló el modelado del concreto, así como de las armaduras del 

puente de concreto armado y de los muros de contención, obteniendo la disposición 

tridimensional de las barras longitudinales y transversales. Este proceso permitió 

representar con claridad la conformación estructural de ambos elementos y ofrecer una 

visualización precisa de su diseño constructivo. 

La integración de este nivel de detalle en el modelo BIM no solo facilita la comprensión 

de las soluciones estructurales planteadas, sino que también incrementa la confiabilidad 

de los metrados de concreto y acero, asegurando su coherencia con las especificaciones 

técnicas del expediente. De esta manera, se evidencia la capacidad de la metodología BIM 

para reproducir con exactitud componentes estructurales complejos dentro de obras 

urbanas. 

Para el cuarto expediente técnico, titulado “Recuperación del servicio de movilidad 

urbana en las vías locales de la urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo 

Ortiz – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se desarrolló el 

modelado BIM de la infraestructura vial y peatonal siguiendo la misma metodología 

aplicada en los casos anteriores. 
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El modelado se elaboró utilizando Autodesk Civil 3D para la representación geométrica 

de las vías, considerando alineamientos horizontales, perfiles longitudinales, secciones 

transversales y la conformación de las capas estructurales del pavimento. Asimismo, se 

modelaron los elementos complementarios de urbanismo, tales como veredas, sardineles, 

martillos, rampas y áreas verdes, permitiendo una representación integral del entorno 

urbano proyectado. 

Posteriormente, el modelo fue integrado en Autodesk Navisworks con la finalidad de 

consolidar toda la información tridimensional de la obra y facilitar la visualización 

general del proyecto. Esta integración permitió evaluar la disposición espacial de los 

componentes urbanos y verificar la coherencia geométrica entre los diferentes elementos 

considerados en el expediente técnico original. 

El resultado obtenido fue un modelo tridimensional detallado que permitió representar 

con mayor precisión la configuración vial proyectada, facilitando la revisión de los 

metrados, la planificación constructiva y la identificación preliminar de posibles 

interferencias dentro del entorno urbano. 

La imagen muestra la representación tridimensional de una intersección vial modelada en 

Autodesk Civil 3D, en la cual se visualizan los carriles vehiculares, veredas, sardineles y 

áreas verdes que conforman el diseño urbano del proyecto. Asimismo, se aprecian los 

radios de giro y elementos de accesibilidad peatonal, permitiendo verificar la adecuada 

distribución espacial de los componentes proyectados. 

La visualización tridimensional obtenida mediante la metodología BIM facilitó una mejor 

comprensión del comportamiento geométrico de la infraestructura vial, contribuyendo a 

una planificación más precisa y a una evaluación integral de la propuesta constructiva. 
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Figura 9 

Modelado general de infraestructura vial y peatonal en Navisworks para el expediente 

técnico de la urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz – provincia de 

Chiclayo – departamento de Lambayeque 

 

Figura 10 

Vista tridimensional del cruce vial modelado del proyecto “Recuperación del servicio de 

movilidad urbana en las vías locales de la urbanización San Carlos – distrito de José 

Leonardo Ortiz – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque” 
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Para el quinto expediente técnico, denominado “Creación de pavimento y veredas de la 

Upis Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz – Chiclayo – Lambayeque”, se 

realizó el modelado BIM de la obra de pavimentación urbana con el propósito de 

digitalizar el expediente técnico original y generar una representación tridimensional 

precisa del proyecto. 

El proceso de modelado se desarrolló principalmente en Autodesk Civil 3D, donde se 

representaron los alineamientos viales, perfiles longitudinales, secciones típicas y capas 

estructurales del pavimento, además de los componentes urbanos complementarios como 

veredas, sardineles, rampas peatonales y áreas destinadas al tránsito peatonal. 

Posteriormente, el modelo fue integrado en Autodesk Navisworks, permitiendo 

consolidar la información geométrica y constructiva de la obra en un único entorno 

digital. Esta integración facilitó la visualización integral del proyecto y permitió analizar 

de manera más eficiente la distribución de los elementos urbanos y las posibles 

interferencias entre componentes de infraestructura. 

El modelado BIM desarrollado permitió mejorar la interpretación del expediente técnico 

y constituyó la base para la posterior evaluación de metrados, costos y plazos de 

ejecución, evidenciando las ventajas de la metodología BIM en proyectos de 

pavimentación urbana. 

La representación tridimensional muestra la configuración geométrica de la intersección 

vial modelada, donde se distinguen claramente las vías vehiculares, veredas, sardineles y 

elementos de accesibilidad urbana. Asimismo, se aprecia la distribución espacial de los 

componentes peatonales y vehiculares, permitiendo visualizar de forma integral el diseño 

planteado en el expediente técnico. 

El modelado realizado mediante metodología BIM permitió obtener una representación 

digital detallada de la infraestructura urbana, facilitando la revisión técnica de los 

elementos proyectados y mejorando la precisión en la coordinación del diseño vial y 

peatonal. 
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Figura 11 

Modelado general de infraestructura vial y peatonal en Navisworks para el expediente 

técnico pavimento y veredas de la Upis Milagro de Dios, distrito de José Leonardo 

Ortiz – Chiclayo – Lambayeque 

 

Figura 12 

Vista tridimensional del cruce vial modelado del proyecto “Creación de pavimento y 

veredas de la Upis Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz – Chiclayo – 

Lambayeque” 
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Para el sexto expediente técnico, titulado “Mejoramiento del servicio de transitabilidad 

vehicular y peatonal dentro del perímetro de la av. Grau, calle Ama Sua y prolongación 

av. Chinchaysuyo del pueblo joven Víctor Raúl Haya de la Torre del distrito de La 

Victoria – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se desarrolló el 

modelado BIM de la infraestructura vial y peatonal aplicando el mismo procedimiento 

metodológico empleado en los expedientes anteriores. 

El modelado se ejecutó en Autodesk Civil 3D, donde se representaron los alineamientos 

viales, perfiles longitudinales y secciones transversales del proyecto, incluyendo las capas 

estructurales del pavimento y los elementos urbanos complementarios como veredas, 

sardineles, rampas y áreas de circulación peatonal. 

Asimismo, el modelo fue integrado en Autodesk Navisworks para consolidar toda la 

información tridimensional del proyecto y facilitar el análisis visual de la obra. Esta 

integración permitió revisar de manera integral la compatibilidad geométrica de los 

componentes proyectados y optimizar la visualización de las diferentes áreas de 

intervención urbana. 

El resultado fue un modelo digital tridimensional que permitió representar con mayor 

precisión el proyecto vial, constituyendo una herramienta útil para la evaluación de 

metrados, costos, planificación constructiva y detección preliminar de interferencias no 

identificadas en el expediente técnico original. 

La imagen presenta la visualización tridimensional de la intersección vial modelada en 

Autodesk Civil 3D, donde se observan las vías vehiculares, veredas, sardineles y demás 

elementos urbanos proyectados para el mejoramiento de la transitabilidad. También se 

aprecian las áreas de circulación peatonal y los radios de giro considerados en el diseño 

geométrico de la intersección. 

La aplicación de la metodología BIM permitió representar de manera integral los 

componentes de la infraestructura urbana, facilitando la coordinación entre elementos 

constructivos y mejorando la comprensión espacial del proyecto. 
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Figura 13 

Modelado general de infraestructura vial y peatonal en Navisworks para el expediente 

técnico del pueblo joven Víctor Raúl haya de la torre del distrito de la victoria 

 

Figura 14 

Vista tridimensional del cruce vial modelado del proyecto “Mejoramiento del servicio de 

transitabilidad vehicular y peatonal dentro del perímetro de la av. Grau, calle Ama Sua 

y prolongación av. Chinchaysuyo del pueblo joven Víctor Raúl haya de la torre del 

distrito de la victoria – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque” 
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Para el séptimo expediente técnico, denominado “Mejoramiento del servicio de 

transitabilidad vehicular y peatonal de la avenida Colectora entre la av. Las Américas y 

la calle Santa Rosa distrito de Chiclayo – provincia de Chiclayo – departamento de 

Lambayeque”, se desarrolló el modelado BIM de la obra vial con el objetivo de obtener 

una representación digital detallada de la infraestructura proyectada. 

El modelado fue realizado en Autodesk Civil 3D, incorporando los alineamientos 

horizontales, perfiles longitudinales, secciones transversales y capas estructurales del 

pavimento. Asimismo, se modelaron los elementos urbanos complementarios como 

veredas, sardineles, áreas verdes y rampas peatonales, permitiendo una representación 

integral de la avenida colectora y sus componentes asociados. 

Posteriormente, el modelo fue integrado en Autodesk Navisworks para consolidar toda la 

información del proyecto en un entorno tridimensional coordinado. Esta integración 

permitió mejorar la visualización global de la obra, facilitar el análisis geométrico de los 

elementos urbanos y evaluar preliminarmente posibles interferencias entre componentes 

de infraestructura. 

El modelo BIM obtenido permitió representar con mayor exactitud el diseño vial 

proyectado y constituyó una base técnica para el análisis de metrados, costos, cronograma 

de ejecución y optimización constructiva del proyecto. 

La representación tridimensional evidencia la configuración geométrica de la avenida 

colectora y de la intersección vial modelada, apreciándose los carriles vehiculares, 

separadores, veredas y elementos urbanos complementarios que forman parte del diseño 

del proyecto. Asimismo, se distinguen las áreas destinadas al tránsito peatonal y la 

distribución espacial de los componentes urbanos. 

La aplicación de la metodología BIM permitió visualizar de manera integral la 

infraestructura proyectada, facilitando la coordinación del diseño y mejorando la 

precisión en la representación técnica del expediente. 
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Figura 15 

Modelado general de infraestructura vial y peatonal en Navisworks para el expediente 

técnico de la avenida Colectora entre la av. las Américas y la calle Santa Rosa 

 

Figura 16 

Vista tridimensional del cruce vial modelado del proyecto “Mejoramiento del servicio de 

transitabilidad vehicular y peatonal de la avenida Colectora entre la av. las Américas y 

la calle Santa Rosa distrito de Chiclayo – provincia de Chiclayo – departamento de 

Lambayeque” 
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3.2 Determinación de los metrados de obra mediante modelado BIM y comparación 

con el expediente técnico original 

Una de las principales ventajas del modelado BIM es su capacidad para generar metrados 

precisos y actualizados a partir de la geometría tridimensional del proyecto. En esta etapa 

del estudio, se procedió a extraer los metrados directamente desde los modelos 

desarrollados en Autodesk Civil 3D y Autodesk Revit, con el objetivo de compararlos 

con los metrados consignados en el expediente técnico original. 

Para los elementos modelados en Civil 3D, se generaron reportes automáticos que 

incluyeron volúmenes de corte y relleno, así como áreas y volúmenes correspondientes a 

las capas estructurales del pavimento. Asimismo, se cuantificaron elementos urbanos 

como veredas, sardineles, martillos, jardinería y rampas, a partir de las secciones tipo y 

del ensamblaje vial aplicado a lo largo del alineamiento del proyecto. 

En el caso de los componentes modelados en Revit, como las cajas de succión del sistema 

de drenaje pluvial, se utilizaron tablas de planificación para determinar con precisión 

tanto la cantidad como la ubicación de estos elementos dentro del proyecto. 

Una vez obtenidos los metrados a partir del modelo BIM, se realizó una comparación 

directa con los datos del expediente técnico original, organizando la información por 

partidas y subpartidas. Esta comparación permitió identificar omisiones, 

sobreestimaciones y subestimaciones presentes en el expediente inicial. 

Como resultado, se evidenciaron variaciones considerables en diversos rubros, lo cual 

demuestra que el uso de la metodología BIM contribuye a una mayor precisión en la 

planificación de cantidades de obra y, por ende, en la estimación de costos. Esta precisión 

es fundamental para optimizar el uso de recursos y mejorar la eficiencia en la ejecución 

de obras de pavimentación urbana. 
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Tabla 2 

Comparación de metrados del expediente técnico y modelo BIM en partidas 

seleccionadas – La Victoria 

 

 

Figura 17 

Comparación de metrados por partidas: expediente técnico vs modelo BIM– La 

Victoria 

 

 

Nota. Se muestra la variación en cantidades estimadas mediante modelado tridimensional. 

De igual forma, se aplicó esta metodología al segundo expediente técnico: 

“Mejoramiento de la Transitabilidad Vehicular y Peatonal en el P.J. Túpac Amaru y P.J. 

Ampliación Túpac Amaru del Distrito de Chiclayo – Provincia de Chiclayo – 

Departamento de Lambayeque”. 

Partida Unidad Metrado Expediente Metrado BIM Variación Absoluta Variación %

Excavacion de uña para vereda, rampas y martillos m3 158.07 94.23 -63.84 -40.39%

Concreto fc=175 kg/cm2 en uñas p/veredas m3 158.07 94.23 -63.84 -40.39%

Excavacion manual de zanjas (sardineles) m3 126.04 151.78 25.74 20.42%

Concreto fc=175 kg/cm2 (sardineles) m3 290.87 165.42 -125.45 -43.13%

Encofrado y desencofrado (cajas de succión) m2 47.52 70.74 23.22 48.86%

Concreto fc=175 kg/cm2 (cajas de succión) m3 12.83 6.77 -6.06 -47.25%

Acero de refuerzo fy=4200 kg/cm2 kg 525.00 396.90 -128.10 -24.40%
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La extracción de metrados se realizó a partir del modelo desarrollado en Civil 3D y Revit, 

siguiendo el mismo flujo de trabajo utilizado en el caso anterior. Se cuantificaron las 

principales partidas de obra, tales como pavimento rígido, subbase granular, veredas, 

sardineles y rampas, con base en la geometría modelada y las secciones tipo definidas en 

el diseño. 

Los resultados obtenidos evidenciaron nuevamente discrepancias respecto a los valores 

consignados en el expediente técnico original, principalmente en el caso de volúmenes de 

excavación y concreto. Esto confirmó la utilidad del modelo BIM como herramienta de 

verificación de cantidades, al detectar posibles inconsistencias que podrían afectar la 

programación y el presupuesto de obra. 

Tabla 3 

Comparación de metrados del expediente técnico y modelo BIM en partidas 

seleccionadas – Túpac Amaru 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Partida Unidad Metrado Expediente Metrado BIM Variación Absoluta Variación %

Excavacion masiva con máquina (Pav. Rígido) m3 38852.99 21560.03 -17292.96 -44.51%

Excavacion manual en terreno normal (Sardineles) m3 144.39 188.70 44.31 30.69%

Encofrado y desencofrado caravista de sardineles m 4384.72 2431.25 -1953.47 -44.55%

Excavacion manual de terreno normal (Áreas verdes) m3 3678.71 1670.43 -2008.28 -54.59%

Excavacion con maquinaria en terreno normal (Veredas) m3 3653.88 4770.38 1116.50 30.56%

Concreto f'c= 210 kg/cm2 inc. acabados (Veredas) m3 49.49 61.98 12.49 25.23%

Concreto f'c= 175 kg/cm2 inc. acabados (Rampas) m3 104.37 75.01 -29.37 -28.14%
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Figura 18 

Comparación de metrados por partidas: expediente técnico vs modelo BIM – Túpac 

Amaru 

Nota. Se observa la diferencia porcentual entre los valores extraídos del expediente técnico y los 

generados por el modelo tridimensional.  

La partida de excavación masiva con máquina para pavimento rígido presentó un 

volumen considerablemente mayor respecto a las demás, debido a su amplia cobertura en 

toda el área de calzada proyectada. Esta actividad constituye una de las etapas iniciales 

más relevantes en el proceso constructivo, ya que condiciona el desarrollo de las 

siguientes partidas (base, subbase, concreto, etc.), y por tanto, concentra gran parte del 

metrado total. Su alta incidencia técnica y cuantitativa dentro del presupuesto explicó por 

qué su valor predomina ampliamente sobre el resto, lo cual es coherente con el tipo de 

intervención urbana analizada. 

En el caso del tercer expediente técnico, “Mejoramiento del servicio de transitabilidad 

vehicular y peatonal de la av. Pedro Cieza de León entre la av. 09 de Octubre y la av. 

Francisco Bolognesi, distrito de Chiclayo, provincia de Chiclayo – Lambayeque”, se 

procedió a la determinación de metrados a partir del modelo BIM desarrollado en Civil 

3D y Revit. 

El proceso consistió en extraer los volúmenes correspondientes a las capas estructurales 

del pavimento, veredas, sardineles, rampas y martillos, así como de los elementos 

estructurales asociados, tales como el puente de concreto armado y los muros de 
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contención. Estos resultados se contrastaron con los metrados consignados en el 

expediente técnico original, con el fin de evaluar la coherencia entre ambos enfoques. 

Del mismo modo que en los expedientes anteriores, el modelado permitió identificar 

variaciones en cantidades de obra, principalmente en los volúmenes de concreto y acero 

para los elementos estructurales, así como en las partidas vinculadas al equipamiento 

urbano. Dichas diferencias evidencian las ventajas de la metodología BIM en la obtención 

de metrados más confiables, derivados de la representación tridimensional precisa de la 

obra proyectada. 

Tabla 4 

Comparación de metrados del expediente técnico y modelo BIM en partidas 

seleccionadas – Av. Pedro Cieza de León 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Partida Unidad Metrado Expediente Metrado BIM Variación Absoluta Variación %

Losa de concreto premezclado MR = 48kg/cm2 e=0.15m m2 7968.12 14797.02 6828.90 85.70%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en veredas m2 1580.73 3857.82 2277.09 144.05%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en martillos m2 116.42 363.59 247.17 212.31%

Concreto en rampas f'c=175 kg/cm2 m2 163.47 323.12 159.65 97.66%

Perfilado y compactado de sub rasante (sardineles) m2 86.39 285.20 198.81 230.13%

Concreto f'c= 175 kg/cm2 + 30% p.m. (puente) m3 143.79 312.45 168.66 117.29%

Acero refuerzo fy= 4200 kg/cm2 (zapata m. contencion) kg 5097.28 18790.43 13693.15 268.64%
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Figura 19 

Gráfico de barras comparativo de metrados por partidas: expediente técnico vs modelo 

BIM – Av. Pedro Cieza de León 

 

La tabla y el gráfico de barras presentan la comparación de metrados obtenidos mediante 

el modelado BIM frente a los consignados en el expediente técnico original, indicando 

para cada partida la unidad de medida, el valor de metrado en ambos enfoques, así como 

la variación absoluta y porcentual. Esta sistematización permite identificar con claridad 

las diferencias en cantidades de obra, lo que constituye la base para el análisis de costos 

y plazos en el proyecto. 

Los resultados comparativos mostraron diferencias considerables en varias partidas, 

llegando en algunos casos a superar el 100% y 200% respecto al expediente original. Esto 

se debe a que, mientras el expediente técnico utilizó el método tradicional de metrados, 

basado en el análisis de secciones transversales o en la determinación de áreas en planta 

(hatch) multiplicadas por el espesor, el enfoque BIM permitió calcular directamente los 

volúmenes y longitudes a partir del modelo tridimensional. 

La aplicación de BIM otorga mayor precisión en elementos de geometría irregular o en 

aquellos donde la metodología tradicional tiende a simplificar los cálculos. En 

consecuencia, las variaciones observadas reflejaron las ventajas del modelado digital para 
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obtener metrados más exactos y confiables, reduciendo la probabilidad de errores u 

omisiones en la estimación de cantidades de obra. 

En el caso del cuarto expediente técnico, “Recuperación del servicio de movilidad urbana 

en las vías locales de la urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz – 

provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se procedió a la determinación 

de metrados a partir del modelo BIM desarrollado en Civil 3D y Revit. 

El proceso consistió en extraer las cantidades correspondientes a las partidas de 

adoquinado, sardineles, concreto, acero y áreas verdes, a partir de la geometría 

tridimensional modelada. Estos resultados fueron contrastados con los metrados 

consignados en el expediente técnico original, con el objetivo de evaluar la coherencia 

entre ambos enfoques. 

Del mismo modo que en los expedientes anteriores, el modelado permitió identificar 

variaciones considerables en diversas partidas, principalmente en los elementos asociados 

a sardineles y adoquinado. Asimismo, se evidenciaron diferencias importantes en el 

volumen de concreto y acero de refuerzo, así como en las áreas destinadas a jardinería. 

Dichas discrepancias reflejaron las ventajas de la metodología BIM para obtener 

metrados más precisos y confiables, derivados directamente de la representación 

tridimensional de la obra proyectada. 

 

Tabla 5 

Comparación de metrados del expediente técnico y modelo BIM en partidas 

seleccionadas –urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz 

 

 

 

 

Partida Unidad Metrado Expediente Metrado BIM Variación Absoluta Variación %

Adoquinado con bloqueta color rojo 20x10x8cm m2 221.08 360.83 139.75 63.21%

Adoquinado con bloqueta color naranja 20x10x8cm m2 337.51 229.69 -107.82 -31.95%

Concreto en uñas para losa de acceso f'c=175 kg/cm2 m3 192.87 121.47 -71.40 -37.02%

Encofrado y desencofrado de sardineles m 3894.20 5792.95 1898.75 48.76%

Concreto f'c=210 kg/cm2 en sardinel m3 584.13 868.94 284.81 48.76%

Acero fy=4200 kg/cm2 - sardineles kg 16464.68 25221.63 8756.95 53.19%

Sembrado de grass inc. suministro y selección m2 6420.65 4555.75 -1864.90 -29.05%
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Figura 20 

Comparación de metrados por partidas: expediente técnico vs modelo BIM – 

urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz 

 

 

La tabla y el gráfico de barras presentan la comparación de metrados obtenidos mediante 

el modelado BIM frente a los consignados en el expediente técnico original, indicando 

para cada partida la unidad de medida, el valor de metrado en ambos enfoques, así como 

la variación absoluta y porcentual. Esta comparación permite identificar diferencias 

relevantes en cantidades de obra, especialmente en partidas relacionadas con adoquinado, 

concreto y acero para sardineles. 

Los resultados mostraron variaciones importantes, destacando incrementos superiores al 

40% y 50% en partidas vinculadas a sardineles y acero de refuerzo. Estas diferencias se 

deben a que el modelo BIM permitió cuantificar con mayor precisión las dimensiones 

reales y la longitud efectiva de los elementos modelados, mientras que el expediente 

técnico tradicional recurrió a métodos simplificados de cálculo. En consecuencia, las 

variaciones observadas evidenciaron que la metodología BIM proporciona metrados más 

exactos y reduce la probabilidad de omisiones o subestimaciones en proyectos de 

infraestructura urbana. 
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En el caso del quinto expediente técnico, “Creación de pavimento y veredas de la Upis 

Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz – Chiclayo – Lambayeque”, se procedió 

a la determinación de metrados a partir del modelo BIM desarrollado en Civil 3D y Revit. 

El proceso consistió en extraer las cantidades correspondientes a las partidas de veredas, 

rampas, sardineles, áreas verdes y elementos complementarios, utilizando la geometría 

tridimensional generada en el modelo. Posteriormente, estos valores fueron comparados 

con los metrados establecidos en el expediente técnico original. 

Al igual que en los expedientes anteriores, el modelado BIM permitió identificar 

diferencias entre ambos enfoques, principalmente en las partidas relacionadas con rampas 

y elementos de concreto. Sin embargo, en este caso las variaciones porcentuales fueron 

menores en la mayoría de partidas, lo que evidencia una mayor coherencia entre el 

expediente técnico y el modelo tridimensional desarrollado. Estas diferencias reflejaron 

la capacidad de la metodología BIM para validar y optimizar los metrados de obra 

mediante una representación digital precisa de la infraestructura proyectada. 

 

Tabla 6 

Comparación de metrados del expediente técnico y modelo BIM en partidas 

seleccionadas – Upis Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz 

 

 

 

 

 

 

 

Partida Unidad Metrado Expediente Metrado BIM Variación Absoluta Variación %

Concreto en uñas para vereda f'c=175 kg/cm2 m3 64.62 61.33 -3.29 -5.09%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en veredas, acabado frot., inc. bruña m3 270.83 270.60 -0.23 -0.09%

Concreto f'c=175 kg/cm2 - en uñas de martillo m3 13.16 12.94 -0.22 -1.68%

Concreto en uñas para rampas f'c=175 kg/cm2 m3 18.48 6.17 -12.31 -66.62%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en sardinel m3 110.23 109.79 -0.44 -0.40%

Relleno de terreno con tierra de chacra e=0.15 m m2 2935.32 2893.25 -42.07 -1.43%

Sembrado de grass (incluye suministro y selección) m2 2935.32 2893.25 -42.07 -1.43%
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Figura 21 

Comparación de metrados por partidas: expediente técnico vs modelo BIM – Upis 

Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz 

 

La tabla y el gráfico de barras presentan la comparación entre los metrados obtenidos 

mediante el expediente técnico original y aquellos generados a partir del modelo BIM, 

mostrando para cada partida las diferencias absolutas y porcentuales identificadas. Esta 

sistematización permitió evaluar el nivel de precisión alcanzado mediante el modelado 

tridimensional. 

Los resultados comparativos mostraron que la mayoría de partidas presentan variaciones 

mínimas, inferiores al 5%, lo cual evidenció una adecuada consistencia entre el 

expediente técnico y el modelo BIM. No obstante, la partida correspondiente al concreto 

en uñas para rampas presentó una diferencia considerable de -66.62%, debido a que el 

modelado tridimensional permitió definir con mayor precisión las dimensiones reales de 

estos elementos. Esto demostró que la metodología BIM resultó especialmente útil en 

componentes de geometría variable o irregular, donde los métodos tradicionales pueden 

generar sobreestimaciones en las cantidades de obra. 
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En el caso del sexto expediente técnico, “Mejoramiento del servicio de transitabilidad 

vehicular y peatonal dentro del perímetro de la av. Grau, calle Ama Sua y prolongación 

av. Chinchaysuyo del pueblo joven Víctor Raúl Haya de la Torre del distrito de La 

Victoria – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se procedió a la 

determinación de metrados a partir del modelo BIM desarrollado en Civil 3D y Revit. 

El proceso consistió en extraer los metrados correspondientes a pavimento asfáltico, 

veredas, rampas, sardineles y áreas verdes, utilizando las herramientas de cuantificación 

automática derivadas de la geometría modelada. Posteriormente, estos resultados fueron 

comparados con los metrados consignados en el expediente técnico original. 

De manera similar a los expedientes anteriores, el modelado permitió identificar 

variaciones en diferentes partidas de obra, principalmente en los elementos asociados a 

rampas y concreto para uñas de vereda. No obstante, la mayoría de partidas presentó 

diferencias mínimas entre ambos enfoques, lo cual evidencia un alto nivel de 

concordancia entre el expediente técnico y el modelo BIM. Estas variaciones demuestran 

la utilidad de la metodología BIM como herramienta de validación y control de cantidades 

de obra. 

Tabla 7 

Comparación de metrados del expediente técnico y modelo BIM en partidas 

seleccionadas – av. Grau, calle Ama Sua y prolongación av. Chinchaysuyo  

 

 

 

 

 

Partida Unidad Metrado Expediente Metrado BIM Variación Absoluta Variación %

Carpeta asfaltica en caliente de 2". m2 8449.16 8464.90 15.74 0.19%

Concreto simple fc´= 175 kg/cm2 en sardineles m 1894.54 1892.97 -1.57 -0.08%

Sembrado de grass m2 2683.69 2688.00 4.31 0.16%

Concreto simple fc´= 175 kg/cm2 en veredas e = 0.10 m. m2 4854.34 4845.42 -8.92 -0.18%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en uñas para veredas m3 133.99 158.95 24.96 18.63%

Concreto f'c = 175 kg/cm2 en rampas, acabado bruñado m2 346.56 257.37 -89.19 -25.74%
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Figura 22 

Comparación de metrados por partidas: expediente técnico vs modelo BIM – av. Grau, 

calle Ama Sua y prolongación av. Chinchaysuyo 

 

 

La tabla y el gráfico de barras presentan la comparación de metrados obtenidos mediante 

el expediente técnico y aquellos generados a partir del modelo BIM, indicando las 

diferencias absolutas y porcentuales para cada partida analizada. 

Los resultados mostraron que las variaciones en la mayoría de partidas son menores al 

1%, especialmente en carpeta asfáltica, sardineles, veredas y sembrado de grass, lo cual 

evidencia una alta precisión entre ambos métodos de cuantificación. Sin embargo, la 

partida correspondiente a concreto en rampas presentó una variación de -25.74%, 

mientras que el concreto en uñas para veredas muestra un incremento de 18.63%. Estas 

diferencias fueron explicadas por la capacidad del modelo BIM para representar con 

mayor exactitud la geometría de elementos específicos, que permitieron obtener metrados 

más precisos y ajustados a las dimensiones reales del proyecto. 

En el caso del séptimo expediente técnico, “Mejoramiento del servicio de transitabilidad 

vehicular y peatonal de la avenida Colectora entre la av. Las Américas y la calle Santa 
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Rosa distrito de Chiclayo – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se 

procedió a la determinación de metrados a partir del modelo BIM desarrollado en Civil 

3D y Revit. 

El proceso consistió en extraer las cantidades correspondientes a pavimento rígido, 

ciclovía, rampas, sardineles y áreas verdes, a partir de la geometría tridimensional del 

modelo. Estos resultados fueron comparados con los metrados consignados en el 

expediente técnico original, con el objetivo de evaluar las diferencias entre el método 

tradicional y la cuantificación automática mediante BIM. 

Al igual que en los expedientes anteriores, el modelado permitió identificar variaciones 

en distintas partidas de obra, principalmente en elementos vinculados a podotáctiles, 

rampas y áreas verdes. Asimismo, se observaron diferencias en las cantidades de 

pavimento y concreto para sardineles, evidenciando que el modelo BIM proporciona una 

representación más precisa de los componentes proyectados y mejora la confiabilidad de 

los metrados obtenidos. 

 

Tabla 8 

Comparación de metrados del expediente técnico y modelo BIM en partidas 

seleccionadas –avenida Colectora entre la av. las Américas y la calle Santa Rosa 

distrito de Chiclayo 

 

 

 

 

 

 

Partida Unidad Metrado Expediente Metrado BIM Variación Absoluta Variación %

Losa de concreto premezclado mr=48kg/cm2 e=0.15m (Pavimento)m2 18598.41 17347.87 -1250.54 -6.72%

Losa de concreto premezclado mr=48kg/cm2 e=0.10m (Ciclovia)m2 4399.63 4197.78 -201.85 -4.59%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en rampas, acabado frot. y bruñado m2 335.76 384.81 49.05 14.61%

Suministro y colocacion de podotáctiles de alerta m2 201.91 262.60 60.69 30.06%

Concreto en sardineles f́ c= 175 kg/cm2 m3 200.65 218.87 18.22 9.08%

Concreto f'c=175 kg/cm2 (Sep. central sardineles) m3 95.22 80.34 -14.88 -15.63%

Sembrado de grass natural (incluye suministro, selección y riego) m2 330.76 253.40 -77.36 -23.39%
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Figura 23 

Comparación de metrados por partidas: expediente técnico vs modelo BIM – avenida 

Colectora entre la av. las Américas y la calle Santa Rosa distrito de Chiclayo 

 

La tabla y el gráfico de barras presentan la comparación entre los metrados obtenidos 

mediante el expediente técnico original y aquellos generados a partir del modelo BIM, 

indicando las diferencias absolutas y porcentuales para cada partida analizada. 

Los resultados comparativos mostraron variaciones considerables en algunas partidas, 

como el suministro y colocación de podotáctiles de alerta, que presenta un incremento de 

30.06%, y el sembrado de grass natural, con una reducción de -23.39%. Asimismo, se 

observaron diferencias moderadas en rampas, sardineles y pavimento rígido. Estas 

variaciones se debieron a que el modelado BIM permitió cuantificar directamente las 

dimensiones reales de los elementos proyectados, mientras que el método tradicional que 

fue utilizado en el expediente técnico se basó en aproximaciones geométricas 

bidimensionales. En consecuencia, la aplicación de BIM mejoró la exactitud de los 

metrados y reduce la posibilidad de errores en la estimación de cantidades de obra. 
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3.3 Cálculo de la variación del costo entre el expediente técnico original y el costo 

optimizado mediante BIM 

Una vez obtenidos los metrados a partir del modelo BIM, se procedió al cálculo del costo 

optimizado del proyecto, utilizando los mismos precios unitarios establecidos en el 

expediente técnico original. Este enfoque permitió aislar el impacto de la variación en las 

cantidades, evitando que factores como fluctuaciones de precios o modificaciones en los 

análisis de costos unitarios influyeran en los resultados. 

Para tal fin, la información fue organizada por partidas y subpartidas, comparando el 

presupuesto total estimado en el expediente original con el presupuesto generado a partir 

de los metrados extraídos del modelo BIM. Esta comparación permitió identificar con 

claridad las consecuencias económicas de posibles omisiones, sobreestimaciones o 

subestimaciones en el expediente inicial. 

El análisis evidenció que la aplicación de la metodología BIM no solo incrementa la 

precisión geométrica y volumétrica del proyecto, sino que también contribuye 

considerablemente a la confiabilidad en la estimación de costos. En varias partidas se 

detectaron diferencias sustanciales, tanto al alza como a la baja, producto de una 

representación tridimensional más detallada y realista de los componentes del proyecto. 

Como resultado, se observó una variación global en el presupuesto, reflejo directo de la 

mayor exactitud en la cuantificación de los elementos constructivos. Este hallazgo puso 

de manifiesto la importancia de incorporar herramientas BIM desde las etapas de 

formulación y evaluación de proyectos, con el fin de optimizar la asignación de recursos 

y reducir incertidumbres presupuestales. 

A continuación, se presenta un cuadro comparativo que muestra las partidas con mayores 

diferencias, así como el costo total estimado bajo ambos enfoques: 
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Tabla 9 

Comparación de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM– La Victoria 

Nota. Se presentan las diferencias de costos por partidas representativas, calculadas con los 

metrados extraídos del modelo BIM. 

Figura 24 

Comparación gráfica de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM– La 

Victoria 

 

Nota. Se muestra la variación de costos estimados entre el expediente técnico original y los 

valores obtenidos mediante modelado BIM. 

Asimismo, se llevó a cabo la comparación del costo directo total entre el expediente 

técnico elaborado bajo el enfoque tradicional y el costo estimado a partir de los metrados 

obtenidos mediante el modelado BIM. Esta comparación integral permitió cuantificar el 

impacto económico global derivado de las variaciones en las cantidades de obra. 

Como resultado del análisis, se identificó una diferencia de S/. 118,515.48, lo que 

representa una disminución del 6.15 % respecto al presupuesto original. Este hallazgo 

evidenció cómo la implementación de la metodología BIM puede influir de manera 

Partida Unidad Costo según ET (S/.) Costo según BIM (S/.) Variación Absoluta Variación %

Excavacion de uña para vereda, rampas y martillos m3 6951.92 4144.24 -2807.68 -40.39%

Concreto fc=175 kg/cm2 en uñas p/veredas m3 62873.92 37480.92 -25393.00 -40.39%

Excavacion manual de zanjas (sardineles) m3 5543.24 6675.08 1131.84 20.42%

Concreto fc=175 kg/cm2 (sardineles) m3 115696.45 65797.06 -49899.39 -43.13%

Encofrado y desencofrado (cajas de succión) m2 2056.67 3061.63 1004.96 48.86%

Concreto fc=175 kg/cm2 (cajas de succión) m3 5038.08 2657.66 -2380.43 -47.25%

Acero de refuerzo fy=4200 kg/cm2 kg 3811.50 2881.49 -930.01 -24.40%
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considerable en la precisión presupuestal del proyecto, al reducir errores de metrado y 

permitir una planificación más fiel a las condiciones reales del entorno modelado. En 

consecuencia, el uso de BIM no solo mejoró la calidad técnica del expediente, sino que 

también contribuyó a una gestión más eficiente y racional de los recursos económicos. 

Una vez culminado el análisis del primer proyecto, se aplicó el mismo procedimiento 

metodológico al segundo expediente técnico: “Mejoramiento de la transitabilidad 

vehicular y peatonal en el P.J. Túpac Amaru y P.J. Ampliación Túpac Amaru del distrito 

de Chiclayo – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”. 

Al igual que en el caso anterior, los metrados fueron obtenidos directamente a partir del 

modelo BIM desarrollado en Civil 3D, manteniendo los precios unitarios establecidos en 

el expediente técnico original. Este enfoque permitió comparar de manera objetiva las 

diferencias presupuestales derivadas únicamente de las cantidades de obra, descartando 

cualquier alteración por cambios en precios o rendimientos. 

La información se organizó por partidas, permitiendo identificar discrepancias entre los 

valores del expediente original y aquellos derivados del modelado BIM. Entre las partidas 

con mayores variaciones se encontraron las de excavación, veredas de concreto y rampas 

de concreto, lo cual se debió principalmente a la representación más precisa de las 

secciones transversales y los alineamientos en planta obtenida a través del entorno 

tridimensional. 

 

Tabla 10 

Comparación de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM- Túpac Amaru 

 

Nota. Se presentan las diferencias de costos por partidas representativas, calculadas con 

los metrados extraídos del modelo BIM del segundo proyecto. 

Partida Unidad Costo según ET (S/.) Costo según BIM (S/.) Variación Absoluta Variación %

Excavacion masiva con máquina (Pav. Rígido) m3 148029.89 82143.73 -65886.16 -44.51%

Excavacion manual en terreno normal (Sardineles) m3 5556.13 7261.14 1705.01 30.69%

Encofrado y desencofrado caravista de sardineles m 168855.57 93627.57 -75228.00 -44.55%

Excavacion manual de terreno normal (Áreas verdes) m3 38479.31 17472.72 -21006.59 -54.59%

Excavacion con maquinaria en terreno normal (Veredas) m3 46513.89 60726.96 14213.07 30.56%

Concreto f'c= 210 kg/cm2 inc. acabados (Veredas) m3 20834.30 26090.24 5255.94 25.23%

Concreto f'c= 175 kg/cm2 inc. acabados (Rampas) m3 45658.74 32812.44 -12846.31 -28.14%
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Figura 25 

Comparación gráfica de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM– Túpac 

Amaru 

Nota. Se muestra la variación de costos estimados entre el expediente técnico original y 

los valores obtenidos mediante modelado BIM en el segundo caso. 

Al finalizar el análisis, se determinó que el costo directo total optimizado mediante BIM 

fue S/. 9’149,679.42, en comparación con los S/. 9’354,668.69 establecidos en el 

expediente técnico tradicional. Esto representó una variación del 2.19%, reflejo de una 

mayor precisión en la cuantificación y definición geométrica del proyecto. 

Este resultado reafirmó la utilidad del modelado BIM como herramienta clave para 

mejorar la calidad técnica de los expedientes, reducir riesgos de sobrecostos y optimizar 

la asignación de recursos desde la etapa de planificación. 

Al igual que en el segundo expediente técnico analizado, tras la comparación de metrados 

fue necesario calcular la repercusión económica de dichas diferencias en las partidas 

principales de la obra. Este proceso permitió determinar la variación del costo total del 

proyecto, contrastando el presupuesto consignado en el expediente técnico original con 

aquel obtenido a partir de los metrados optimizados mediante el modelado BIM. 

El análisis de costos se estructuró sobre la base de los metrados previamente validados, a 

los cuales se aplicaron los precios unitarios establecidos en el expediente original, con el 
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fin de mantener la uniformidad en la comparación. De esta manera, las diferencias 

encontradas en las cantidades de obra se trasladan directamente al presupuesto, 

evidenciando el impacto real que tiene la precisión del modelado BIM sobre la estimación 

económica del proyecto. 

 

Tabla 11 

Comparación de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM -Av. Pedro 

Cieza de León 

 

Figura 26. Comparación gráfica de costos por partidas: expediente técnico vs modelo 

BIM- Av. Pedro Cieza de León 

Al concluir el análisis económico, se obtuvo que el costo directo total optimizado a partir 

del modelado BIM ascendió a S/. 3’959,825.53, frente a los S/. 2’626,898.68 consignados 

en el expediente técnico original. La diferencia representó un 50.74%, lo que evidenció 

que el empleo de BIM no solo mejora la precisión en el cálculo de metrados, sino que 

Partida Unidad Costo según ET (S/.) Costo según BIM (S/.) Variación Absoluta Variación %

Losa de concreto premezclado MR = 48kg/cm2 e=0.15m m2 634421.71 1178138.73 543717.02 85.70%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en veredas m2 70405.71 171827.30 101421.59 144.05%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en martillos m2 5185.35 16194.30 11008.95 212.31%

Concreto en rampas f'c=175 kg/cm2 m2 7280.95 14391.76 7110.81 97.66%

Perfilado y compactado de sub rasante (sardineles) m2 439.73 1451.67 1011.95 230.13%

Concreto f'c= 175 kg/cm2 + 30% p.m. (puente) m3 54773.92 119020.82 64246.89 117.29%

Acero refuerzo fy= 4200 kg/cm2 (zapata m. contencion) kg 28442.82 104850.58 76407.76 268.64%
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también permitió reflejar con mayor fidelidad la magnitud real de las partidas que 

conforman el proyecto. 

Este hallazgo puso de manifiesto que la adopción de metodologías digitales contribuye a 

elaborar presupuestos más ajustados a la realidad constructiva, reduciendo la posibilidad 

de sobrestimaciones o subvaloraciones en los costos y favoreciendo una planificación 

más eficiente de los recursos. 

Al igual que en los expedientes técnicos anteriores, tras la comparación de metrados fue 

necesario calcular la repercusión económica de dichas diferencias en las principales 

partidas de obra del proyecto “Recuperación del servicio de movilidad urbana en las vías 

locales de la urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz – provincia de 

Chiclayo – departamento de Lambayeque”. Este proceso permitió determinar la variación 

del costo total del proyecto, contrastando el presupuesto consignado en el expediente 

técnico original con aquel obtenido a partir de los metrados optimizados mediante el 

modelado BIM. 

El análisis de costos se realizó utilizando los mismos precios unitarios establecidos en el 

expediente técnico original, de modo que las diferencias observadas respondan 

únicamente a las variaciones en las cantidades de obra obtenidas mediante el modelo 

tridimensional. Esto permitió evaluar con mayor precisión el impacto económico 

derivado de la aplicación de la metodología BIM. 

Los resultados evidenciaron diferencias considerables en partidas relacionadas con 

sardineles, acero de refuerzo y adoquinado, debido a la mayor precisión geométrica 

alcanzada mediante el modelado digital. Asimismo, se identificaron reducciones 

importantes en partidas vinculadas a áreas verdes y concreto para losas de acceso, 

reflejando ajustes en las cantidades originalmente consideradas en el expediente técnico. 
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Tabla 12 

Comparación de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM–urbanización 

San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz 

 

Figura 27 

Comparación gráfica de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM-

urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz 

 

 

La tabla y el gráfico presentan la comparación de costos entre el expediente técnico 

original y el presupuesto generado a partir de los metrados obtenidos mediante BIM, 

mostrando las diferencias absolutas y porcentuales en las principales partidas de obra. 

Partida Unidad Costo según ET (S/.) Costo según BIM (S/.) Variación Absoluta Variación %

Adoquinado con bloqueta color rojo 20x10x8cm m2 14456.10 23594.35 9138.25 63.21%

Adoquinado con bloqueta color naranja 20x10x8cm m2 22069.58 15019.27 -7050.31 -31.95%

Concreto en uñas para losa de acceso f'c=175 kg/cm2 m3 87480.05 55095.15 -32384.90 -37.02%

Encofrado y desencofrado de sardineles m 131546.08 195685.96 64139.89 48.76%

Concreto f'c=210 kg/cm2 en sardinel m3 290762.39 432533.76 141771.37 48.76%

Acero fy=4200 kg/cm2 - sardineles kg 121015.41 185378.96 64363.55 53.19%

Sembrado de grass inc. suministro y selección m2 258431.16 183368.80 -75062.36 -29.05%
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Los resultados comparativos mostraron variaciones importantes en diversas partidas, 

destacando incrementos superiores al 48% y 53% en concreto y acero para sardineles, así 

como reducciones considerables en sembrado de grass y concreto en uñas para losas de 

acceso. Estas diferencias se debieron a que el modelo BIM permitió cuantificar con mayor 

exactitud las dimensiones reales y la configuración geométrica de los elementos 

proyectados. En consecuencia, el análisis económico evidenció que la metodología BIM 

mejora la confiabilidad de los presupuestos y permite una estimación más precisa de los 

recursos necesarios para la ejecución del proyecto. 

Se obtuvo un costo total de S/. 15’963,895.09 según el expediente técnico original y S/. 

16’590,207.78 según el modelo BIM, generándose una diferencia de S/. 626,312.69, 

equivalente a un incremento aproximado del 3.92%. Este resultado evidenció que la 

metodología BIM permitió obtener presupuestos más ajustados a la realidad constructiva, 

mejorando la confiabilidad en la planificación económica del proyecto. 

Al igual que en los expedientes anteriores, luego de determinar los metrados optimizados 

mediante BIM para el proyecto “Creación de pavimento y veredas de la Upis Milagro de 

Dios, distrito de José Leonardo Ortiz – Chiclayo – Lambayeque”, se procedió a calcular 

la variación del costo entre el expediente técnico original y el presupuesto obtenido a 

partir del modelo tridimensional. 

Para ello, se mantuvieron los precios unitarios establecidos en el expediente técnico 

original, permitiendo que las diferencias económicas respondan exclusivamente a las 

variaciones en las cantidades de obra determinadas mediante BIM. El análisis se organizó 

por partidas, considerando principalmente elementos de concreto, veredas, rampas, 

sardineles y áreas verdes. 

Los resultados obtenidos mostraron que la mayoría de partidas presentan variaciones 

económicas mínimas, reflejando una adecuada correspondencia entre el expediente 

técnico y el modelo BIM. Sin embargo, se identificó una diferencia considerable en la 

partida correspondiente al concreto en uñas para rampas, debido a que el modelado 

tridimensional permitió definir con mayor precisión la geometría real de estos elementos. 
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Tabla 13 

Comparación de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM– Upis Milagro 

de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz 

 

Figura 28 

Comparación gráfica de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM- Upis 

Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz 

 

La tabla y el gráfico comparativo presentan las diferencias de costos entre el expediente 

técnico original y el presupuesto generado a partir del modelo BIM, permitiendo 

identificar el impacto económico de las variaciones de metrados en cada partida 

analizada. 

Los resultados evidenciaron que la mayoría de partidas presentan variaciones menores al 

2%, lo cual demostró una alta consistencia entre ambos enfoques de cálculo. No obstante, 

la partida de concreto en uñas para rampas presentó una reducción de 66.62%, 

Partida Unidad Costo según ET (S/.) Costo según BIM (S/.) Variación Absoluta Variación %

Concreto en uñas para vereda f'c=175 kg/cm2 m3 25709.07 24400.54 -1308.53 -5.09%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en veredas, acabado frot., inc. bruña m3 117564.59 117463.89 -100.71 -0.09%

Concreto f'c=175 kg/cm2 - en uñas de martillo m3 5235.71 5147.78 -87.92 -1.68%

Concreto en uñas para rampas f'c=175 kg/cm2 m3 7352.27 2453.94 -4898.33 -66.62%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en sardinel m3 47849.74 47657.00 -192.74 -0.40%

Relleno de terreno con tierra de chacra e=0.15 m m2 24010.92 23666.79 -344.14 -1.43%

Sembrado de grass (incluye suministro y selección) m2 62698.44 61799.82 -898.62 -1.43%
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representando la diferencia económica más relevante del análisis. Esta variación se 

explicó por la precisión alcanzada mediante el modelado BIM en elementos de geometría 

irregular, permitiendo optimizar la estimación de cantidades y mejorar la confiabilidad 

del presupuesto del proyecto. 

Se obtuvo un costo total de S/. 2’894,287.47 según el expediente técnico original y S/. 

2’886,134.44 según el modelo BIM, lo que representó una reducción de S/. 8,153.03 

equivalente a aproximadamente 0.28%. Este resultado demostró que el modelado BIM 

contribuye a optimizar la estimación económica del proyecto, permitiendo identificar 

sobreestimaciones en determinadas partidas y mejorando la precisión presupuestal. 

Al igual que en el análisis de los expedientes anteriores, en el proyecto “Mejoramiento 

del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal dentro del perímetro de la av. Grau, 

calle Ama Sua y prolongación av. Chinchaysuyo del pueblo joven Víctor Raúl Haya de 

la Torre del distrito de La Victoria – provincia de Chiclayo – departamento de 

Lambayeque”, se procedió a evaluar el impacto económico de las diferencias de metrados 

identificadas mediante el modelado BIM. 

El análisis de costos se realizó aplicando los precios unitarios del expediente técnico 

original a los metrados obtenidos del modelo BIM, con la finalidad de mantener 

uniformidad en la comparación y determinar exclusivamente el efecto económico 

derivado de las variaciones en cantidades de obra. 

Los resultados evidenciaron que la mayoría de partidas presentan diferencias económicas 

mínimas, especialmente en carpeta asfáltica, sardineles, veredas y áreas verdes. Sin 

embargo, se identificaron variaciones más relevantes en las partidas correspondientes a 

concreto en uñas para veredas y concreto en rampas, debido a la mayor precisión 

geométrica alcanzada mediante el modelado tridimensional. 

Tabla 14 

Comparación de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM- av. Grau, 

calle Ama Sua y prolongación av. Chinchaysuyo 

Partida Unidad Costo según ET (S/.) Costo según BIM (S/.) Variación Absoluta Variación %

Carpeta asfaltica en caliente de 2". m2 369481.77 370170.08 688.31 0.19%

Concreto simple fc´= 175 kg/cm2 en sardineles m 88721.31 88647.85 -73.46 -0.08%

Sembrado de grass m2 49433.57 49512.96 79.39 0.16%

Concreto simple fc´= 175 kg/cm2 en veredas e = 0.10 m. m2 223251.10 222840.87 -410.23 -0.18%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en uñas para veredas m3 59630.91 70740.44 11109.53 18.63%

Concreto f'c = 175 kg/cm2 en rampas, acabado bruñado m2 19289.53 14325.21 -4964.32 -25.74%
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Figura 29 

Comparación gráfica de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM- av. 

Grau, calle Ama Sua y prolongación av. Chinchaysuyo 

 

La tabla y el gráfico presentan la comparación de costos entre el expediente técnico 

original y el presupuesto optimizado mediante BIM, indicando las diferencias absolutas 

y porcentuales en cada partida analizada. 

Los resultados comparativos mostraron que las variaciones en la mayoría de partidas son 

menores al 1%, evidenciando una alta concordancia entre el presupuesto tradicional y el 

obtenido mediante modelado BIM. No obstante, la partida de concreto en uñas para 

veredas presentó un incremento de 18.63%, mientras que el concreto en rampas muestró 

una reducción de 25.74%. Estas diferencias reflejaron la capacidad de la metodología 

BIM para representar con mayor exactitud la geometría de los elementos constructivos, 

permitiendo obtener presupuestos más precisos y ajustados a las condiciones reales del 

proyecto. 

El costo directo del expediente técnico original fue de S/. 2’271,582.31, mientras que el 

obtenido mediante el modelo BIM fue de S/. 2’275,033.07, generándose una diferencia 

de S/. 3,450.76, equivalente a un incremento aproximado del 0.15%. Este resultado 
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evidenció que el expediente técnico presenta un alto nivel de precisión en la estimación 

de costos, aunque el modelado BIM permite ajustar determinadas partidas específicas y 

mejorar la confiabilidad general del presupuesto. 

Al igual que en los casos anteriores, una vez obtenidos los metrados optimizados 

mediante BIM para el expediente técnico “Mejoramiento del servicio de transitabilidad 

vehicular y peatonal de la avenida Colectora entre la av. Las Américas y la calle Santa 

Rosa distrito de Chiclayo – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se 

procedió a calcular la variación del costo entre el presupuesto original y el generado a 

partir del modelo tridimensional. 

El análisis económico se desarrolló manteniendo los precios unitarios establecidos en el 

expediente técnico original, de manera que las diferencias identificadas respondan 

únicamente a las variaciones en las cantidades de obra calculadas mediante BIM. La 

comparación se realizó en partidas relacionadas con pavimento rígido, ciclovía, rampas, 

sardineles, podotáctiles y áreas verdes. 

Los resultados evidenciaron variaciones importantes en determinadas partidas, 

principalmente en podotáctiles de alerta, rampas y sembrado de grass natural. Asimismo, 

se observaron diferencias moderadas en los costos asociados al pavimento rígido y a los 

sardineles, producto de la mayor precisión geométrica obtenida mediante el modelado 

BIM. 

Tabla 15 

Comparación de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM–avenida 

Colectora entre la av. las Américas y la calle Santa Rosa distrito de Chiclayo 

 

Partida Unidad Costo según ET (S/.) Costo según BIM (S/.) Variación Absoluta Variación %

Losa de concreto premezclado mr=48kg/cm2 e=0.15m (Pavimento)m2 1284592.18 1198217.15 -86375.03 -6.72%

Losa de concreto premezclado mr=48kg/cm2 e=0.10m (Ciclovia) m2 209686.37 200066.19 -9620.17 -4.59%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en rampas, acabado frot. y bruñado m2 13057.71 14965.26 1907.55 14.61%

Suministro y colocacion de podotáctiles de alerta m2 12019.70 15632.58 3612.88 30.06%

Concreto en sardineles f́ c= 175 kg/cm2 m3 68182.88 74374.89 6192.02 9.08%

Concreto f'c=175 kg/cm2 (Sep. central sardineles) m3 32356.71 27300.00 -5056.71 -15.63%

Sembrado de grass natural (incluye suministro, selección y riego) m2 6294.36 4822.20 -1472.16 -23.39%
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Figura 30 

Comparación gráfica de costos por partidas: expediente técnico vs modelo BIM-

avenida Colectora entre la av. las Américas y la calle Santa Rosa distrito de Chiclayo 

 

La tabla y el gráfico presentan la comparación de costos obtenidos mediante el expediente 

técnico original y aquellos calculados a partir de los metrados derivados del modelo BIM, 

indicando las diferencias absolutas y porcentuales en las partidas seleccionadas. 

Los resultados mostraron variaciones considerables en algunas partidas, destacando el 

incremento de 30.06% en el suministro y colocación de podotáctiles de alerta, así como 

la reducción de 23.39% en sembrado de grass natural. Del mismo modo, se identificaron 

diferencias moderadas en pavimento rígido, rampas y sardineles. Estas variaciones 

evidenciaron que la metodología BIM permitió una representación más precisa de los 

componentes proyectados y mejora la confiabilidad en la estimación económica de la 

obra, contribuyendo a una planificación presupuestal más eficiente y ajustada a las 

condiciones reales del proyecto. 

Se obtuvo un costo total de S/. 5,456,058.94 según el expediente técnico original y S/. 

5,316,444.04 según el modelo BIM, generándose una diferencia de S/. 139,614.90 

equivalente a una reducción aproximada del 2.56%. Este resultado demostró que el 



88 
 

 

modelado BIM permitió optimizar la cuantificación de diversas partidas de obra, 

reduciendo sobreestimaciones y mejorando la precisión del presupuesto total del 

proyecto. 

3.4. Evaluar la variación del plazo de ejecución del expediente técnico original vs. 

el plazo optimizado con BIM 

El plazo de ejecución constituye uno de los factores más críticos en la gestión de 

proyectos, ya que de él dependen aspectos clave como los costos indirectos, la asignación 

de recursos, la coordinación de equipos y el cumplimiento de los compromisos 

contractuales. En este contexto, se procedió a comparar el cronograma de obra establecido 

en el expediente técnico original “Mejoramiento de la infraestructura vial y peatonal de 

la 1°, 2° y 3° etapa de la habilitación urbana municipal, distrito de la Victoria – provincia 

de Chiclayo – departamento de Lambayeque” con el cronograma optimizado generado a 

partir de la simulación 4D realizada en Autodesk Navisworks, empleando como base el 

modelo BIM desarrollado previamente. 

Para la elaboración del cronograma optimizado se consideraron los siguientes aspectos 

fundamentales: 

• Vinculación directa de las actividades con los elementos modelados en Civil 

3D y Revit, lo que permitió definir con mayor precisión la secuencia constructiva 

y los tiempos reales asociados a cada partida. 

• Identificación de interferencias físicas no previstas en el expediente original, 

cuya detección temprana en el entorno BIM facilitó la reprogramación de 

actividades con el fin de evitar retrabajos y paralizaciones. 

• Simulación constructiva mediante Navisworks Manage, lo que permitió 

visualizar en tiempo real los conflictos temporales, analizar su impacto y realizar 

los ajustes necesarios en la secuencia de actividades. 

Como resultado de esta evaluación, se identificó una reducción de 15 días en el plazo de 

ejecución, pasando de 90 a 75 días calendario, lo que representa una disminución del 

16.67 % respecto al cronograma original. Esta variación evidenció el impacto positivo de 

la metodología BIM en la programación de obras, al permitir una planificación más 

coherente con las condiciones reales del proyecto, mejorar la coordinación entre 

especialidades y optimizar la secuencia de actividades constructivas. 
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Tabla 16 

Comparación de duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs modelo BIM 

optimizado– La Victoria 

 

 

 

 

Figura 31 

Comparación gráfica de la duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs 

modelo BIM– La Victoria 

 

Al igual que en el primer expediente técnico evaluado, en este segundo caso se procedió 

a comparar el plazo de ejecución establecido en la documentación original con el plazo 

optimizado obtenido mediante la metodología BIM. 

El expediente técnico original establecía un plazo de ejecución de 270 días calendario, 

mientras que la planificación optimizada mediante el uso de Navisworks permitió 

Partida Rendimiento Duración según ET (días) Duración según BIM (días) Variación Absoluta Variación %

Corte de terreno de fundacion c/equipo 750 m3/día 21 7 -14 -66.67%

Mejoramiento de sub-rasante con over e=0.20cm 1000 m2/día 21 7 -14 -66.67%

Sub-base e=0.15 m. (incl. 25% esp. + 5% desp) 1000 m2/día 20 7 -13 -65.00%

Base granular e=0.20 m. 900 m2/día 25 7 -18 -72.00%

Imprimado (inc.barrido y limpieza) 2000 m2/día 17 4 -13 -76.47%

Excavacion de uña para vereda, rampas y martillos 3.50 m3/día 35 14 -21 -60.00%

Acero de refuerzo fy=4,200 kg/cm2 220 kg/día 20 7 -13 -65.00%
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reducirlo a 210 días calendario, lo que representa una disminución del 22.22% respecto 

al cronograma inicial. Esta optimización se fundamentó en la detección temprana de 

interferencias, la secuenciación más eficiente de las partidas críticas (como excavación, 

base granular y pavimento rígido), y la mejora en la coordinación entre procesos 

constructivos. La metodología BIM demostró, en este caso, su capacidad para acortar 

plazos sin afectar la calidad ni la seguridad del proyecto. 

Tabla 17 

Comparación de duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs modelo BIM 

optimizado- Túpac Amaru 

 

 

Figura 32 

Comparación gráfica de la duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs 

modelo BIM- Túpac Amaru 

 

En línea con la metodología aplicada en los casos anteriores, se evaluó la variación en el 

plazo de ejecución del proyecto “Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular 

Partida Rendimiento Duración según ET (días) Duración según BIM (días) Variación Absoluta Variación %

Excavacion de uña para vereda, rampas y martillos 750 m3/día 21 7 -14 -66.67%

Concreto fc=175 kg/cm2 en uñas p/veredas 1000 m2/día 21 7 -14 -66.67%

Excavacion manual de zanjas (sardineles) 1000 m2/día 20 7 -13 -65.00%

Concreto fc=175 kg/cm2 (sardineles) 900 m2/día 25 7 -18 -72.00%

Encofrado y desencofrado (cajas de succión) 2000 m2/día 17 4 -13 -76.47%

Concreto fc=175 kg/cm2 (cajas de succión) 3.50 m3/día 35 14 -21 -60.00%

Acero de refuerzo fy=4200 kg/cm2 220 kg/día 20 7 -13 -65.00%
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y peatonal de la Av. Pedro Cieza de León entre la Av. 09 de Octubre y la Av. Francisco 

Bolognesi, distrito de Chiclayo, provincia de Chiclayo – Lambayeque”, contrastando el 

cronograma consignado en el expediente técnico original con la programación optimizada 

desarrollada mediante la simulación 4D en Navisworks. 

El expediente técnico original establecía un plazo de 120 días calendario para la ejecución 

de la obra. Sin embargo, tras la programación optimizada con el enfoque BIM, se obtuvo 

un plazo de 165 días, lo que representa un incremento del 37,5% respecto al 

planteamiento inicial. 

Este resultado no debe interpretarse como una desventaja, sino como una evidencia de 

que la programación BIM permitió reflejar con mayor precisión la interacción entre 

procesos constructivos, las restricciones propias de la obra y la necesidad de ejecutar 

determinadas partidas de manera secuencial y no simultánea. Mientras el método 

tradicional tiende a simplificar la secuencia de actividades, el enfoque 4D expuso las 

verdaderas demandas de tiempo del proyecto, reduciendo el riesgo de incumplimientos 

de cronograma durante la ejecución. 

En consecuencia, la variación observada confirmó que la metodología BIM contribuye a 

una planificación más realista y confiable, constituyéndose en un insumo clave para una 

gestión adecuada de plazos en obras urbanas. 

Tabla 18 

Comparación de duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs modelo BIM 

optimizado-Av. Pedro Cieza de León 

 

 

 

 

Partida Rendimiento Duración según ET (días) Duración según BIM (días) Variación Absoluta Variación %

Losa de concreto premezclado mr = 48kg/cm2 e=0.15m 800 m2/día 10 19 9 90.00%

Perfilado y compactado de sub rasante (veredas) 200 m2/día 8 20 12 150.00%

Estabilizacion de sub rasante e=0.15m (veredas) 120 m2/día 7 16 9 128.57%

Concreto f'c=175 kg/cm2 en veredas 100 m2/día 8 20 12 150.00%

Concreto f'c= 175 kg/cm2 + 30% p.m. (muro de puente) 20 m3/día 8 16 8 100.00%

Concreto f'c= 210 kg/cm2 (zapata m. contención) 15 m3/día 5 16 11 220.00%

Acero refuerzo fy= 4200 kg/cm2 (zapata m. contención) 300 kg/día 17 32 15 88.24%
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Figura 33 

Comparación gráfica de la duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs 

modelo BIM-Av. Pedro Cieza de León 

 

En el caso del cuarto expediente técnico, denominado “Recuperación del servicio de 

movilidad urbana en las vías locales de la urbanización San Carlos – distrito de José 

Leonardo Ortiz – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se procedió a 

evaluar la variación del plazo de ejecución entre el cronograma consignado en el 

expediente técnico original y la programación optimizada desarrollada mediante la 

metodología BIM y simulación 4D en Autodesk Navisworks. 

La programación optimizada se elaboró considerando la vinculación de las actividades 

constructivas con los elementos modelados en Civil 3D y Revit, permitiendo representar 

de manera más precisa la secuencia de ejecución de partidas como adoquinados, 

sardineles, concreto estructural y áreas verdes. Asimismo, la simulación temporal facilitó 

identificar restricciones constructivas y dependencias entre actividades que no habían 

sido contempladas en el cronograma tradicional. 

Los resultados obtenidos evidenciaron variaciones importantes en determinadas partidas. 

Por ejemplo, las actividades relacionadas con encofrado y desencofrado de sardineles, así 

como el colocado de acero de refuerzo, presentaron incrementos en duración debido a la 

mayor precisión en la definición de frentes de trabajo y secuencias constructivas. Por otro 
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lado, partidas como sembrado de grass y concreto en uñas para losa de acceso mostraron 

reducciones en tiempo gracias a una mejor distribución de recursos y optimización de 

actividades paralelas. 

Tabla 19 

Comparación de duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs modelo BIM 

optimizado–urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz 

 

Figura 34 

Comparación gráfica de la duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs 

modelo BIM–urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz 

 

Se observa que la aplicación de la metodología BIM generó variaciones en la duración de 

las partidas analizadas. Algunas actividades presentaron incrementos respecto a los 

plazos establecidos en el expediente técnico, como el encofrado y desencofrado de 
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Adoquinado con bloqueta color rojo 20x10x8cm

Adoquinado con bloqueta color naranja 20x10x8cm

Concreto en uñas para losa de acceso f c 175 kg/cm2

Encofrado y desencofrado de sardineles

Concreto f c 210 kg/cm2 en sardinel

Acero fy 4200 kg/cm2 - sardineles

Sembrado de grass inc. suministro y selección
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sardineles, el concreto en sardinel y el acero de refuerzo; mientras que otras mostraron 

reducciones, destacando el sembrado de grass, cuya duración disminuyó en 13 días. 

Estas variaciones reflejaron el impacto de la aplicación de la metodología BIM en la 

evaluación de los rendimientos y la secuencia constructiva de las actividades, las cuales 

permitieron identificar ajustes que contribuyeron a una planificación más acorde con las 

condiciones reales de ejecución del proyecto. 

En el quinto expediente técnico, “Creación de pavimento y veredas de la Upis Milagro de 

Dios, distrito de José Leonardo Ortiz – Chiclayo – Lambayeque”, se efectuó igualmente 

la comparación entre el plazo de ejecución planteado en el expediente técnico original y 

el cronograma optimizado obtenido mediante el modelado BIM y la simulación 4D. 

En este caso, las partidas analizadas correspondieron principalmente a elementos de 

concreto simple, veredas, rampas, sardineles y áreas verdes. La simulación desarrollada 

en Navisworks permitió validar la secuencia constructiva y verificar la compatibilidad 

temporal entre actividades. 

Los resultados mostraron que no existieron diferencias considerables entre las duraciones 

establecidas en el expediente técnico y las obtenidas mediante BIM. Esto se debe a que 

el proyecto presentó una configuración geométrica relativamente uniforme y una 

secuencia constructiva menos compleja en comparación con otros casos evaluados. 

Tabla 20 

Comparación de duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs modelo BIM 

optimizado– Upis Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz  
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Figura 35 

Comparación gráfica de la duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs 

modelo BIM– Upis Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz 

 

Se observa que las partidas analizadas mantuvieron la misma duración tanto en el 

expediente técnico original como en la programación optimizada mediante BIM, por lo 

que no se registraron variaciones en los plazos de ejecución. 

Estos resultados indicaron que los rendimientos y la secuencia constructiva planteados 

inicialmente para dichas actividades fueron consistentes con las condiciones evaluadas 

durante el modelado y la simulación BIM. Asimismo, evidenciaron que la metodología 

permitió validar la planificación propuesta, confirmando la coherencia de estas 

actividades dentro del cronograma del proyecto. 

Para el sexto expediente técnico, denominado “Mejoramiento del servicio de 

transitabilidad vehicular y peatonal dentro del perímetro de la av. Grau, calle Ama Sua y 

prolongación av. Chinchaysuyo del pueblo joven Víctor Raúl Haya de la Torre del distrito 

de La Victoria – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se desarrolló la 

evaluación comparativa del plazo de ejecución mediante el uso de la metodología BIM. 

La simulación 4D realizada en Autodesk Navisworks permitió representar la secuencia 

temporal de las actividades relacionadas con carpeta asfáltica, veredas, sardineles, rampas 
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Concreto en uñas para vereda f c 175 kg/cm2

Concreto f c 175 kg/cm2 en veredas, acabado frot., inc. bruña

Concreto f c 175 kg/cm2 - en uñas de martillo

Concreto en uñas para rampas f c 175 kg/cm2

Concreto f c 175 kg/cm2 en sardinel

Relleno de terreno con tierra de chacra e 0.15 m

Sembrado de grass (incluye suministro y selección)
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Duración según BIM (días) Duración según ET (días)
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y áreas verdes, verificando la compatibilidad entre procesos constructivos y la adecuada 

coordinación de recursos. 

A diferencia de otros expedientes analizados, las partidas seleccionadas mantuvieron 

exactamente la misma duración tanto en el expediente técnico original como en el 

cronograma optimizado mediante BIM. Esto indicó que la planificación inicial presentaba 

una adecuada estructuración temporal para las actividades consideradas. 

Tabla 21 

Comparación de duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs modelo BIM 

optimizado– av. Grau, calle Ama Sua y prolongación av. Chinchaysuyo 

 

Figura 36 

Comparación gráfica de la duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs 

modelo BIM– av. Grau, calle Ama Sua y prolongación av. Chinchaysuyo 

Se observa que las partidas analizadas no presentaron variaciones en su duración al 

comparar el expediente técnico original con la programación optimizada mediante BIM, 

manteniéndose constantes los plazos de ejecución para todas las actividades evaluadas. 
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Días

Duración según BIM (días) Duración según ET (días)



97 
 

 

Estos resultados evidenciaron que los rendimientos y la secuencia constructiva 

inicialmente planteados fueron consistentes con las condiciones representadas durante el 

modelado y la simulación BIM. Asimismo, la aplicación de la metodología permitió 

verificar la factibilidad de la programación propuesta y reforzar la confiabilidad del 

cronograma establecido para la ejecución de estas partidas. 

Finalmente, en el séptimo expediente técnico, titulado “Mejoramiento del servicio de 

transitabilidad vehicular y peatonal de la avenida Colectora entre la av. Las Américas y 

la calle Santa Rosa, distrito de Chiclayo – provincia de Chiclayo – departamento de 

Lambayeque”, se procedió a comparar el cronograma original con la programación 

optimizada desarrollada mediante BIM. 

La simulación 4D permitió analizar de manera detallada la secuencia constructiva de 

actividades vinculadas al pavimento, ciclovías, veredas y adoquinados, identificando 

oportunidades de optimización en la distribución de frentes de trabajo y en la ejecución 

simultánea de determinadas partidas. 

Los resultados mostraron reducciones importantes en varias actividades, especialmente 

en aquellas relacionadas con acabados de ciclovía, colocación de adoquines y ejecución 

de veredas. Estas mejoras fueron posibles gracias a una planificación más eficiente de 

recursos y una mejor coordinación espacial y temporal entre actividades. 

Tabla 22 

Comparación de duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs modelo BIM 

optimizado–avenida Colectora entre la av. las Américas y la calle Santa Rosa distrito de 

Chiclayo 
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Figura 37 

Comparación gráfica de la duración de partidas seleccionadas: expediente técnico vs 

modelo BIM–avenida Colectora entre la av. las Américas y la calle Santa Rosa distrito 

de Chiclayo 

 

 

Se observa que todas las partidas analizadas presentaron reducciones en su duración al 

comparar el expediente técnico original con la programación optimizada mediante BIM. 

Las mayores disminuciones porcentuales se registraron en las actividades de planchado 

con alisadora simple y aplicación de curador químico, ambas con una reducción del 50 

%, mientras que las partidas relacionadas con el suministro y colocación de adoquines y 

la ejecución de veredas también evidenciaron disminuciones considerables en sus tiempos 

de ejecución. 

Estos resultados reflejaron el aporte de la metodología BIM en la revisión de rendimientos 

y secuencias constructivas, permitiendo identificar oportunidades de optimización en la 

planificación de las actividades. Asimismo, la simulación constructiva facilitó una mejor 

organización de los procesos de ejecución, contribuyendo a la reducción de los tiempos 

requeridos para el desarrollo de las partidas evaluadas. 
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3.5. Detectar las interferencias no identificadas en el expediente técnico original 

Como parte del análisis integral del modelo tridimensional del proyecto, se empleó el 

software Autodesk Navisworks para realizar una detección de interferencias entre los 

diferentes elementos constructivos proyectados y las infraestructuras existentes. Esta 

revisión permitió identificar conflictos espaciales que no habían sido contemplados en el 

expediente técnico desarrollado bajo el enfoque tradicional. 

La detección de interferencias constituye una de las funcionalidades clave del entorno 

BIM, al permitir la identificación temprana de conflictos que pueden afectar la ejecución 

del proyecto. A través de este proceso, se detectaron las siguientes interferencias 

relevantes: 

• Interferencia entre la caja de succión del sistema de drenaje pluvial y un 

buzón existente, generando un conflicto funcional entre infraestructuras 

subterráneas que compromete la operatividad del sistema hidráulico. 

• Interferencia entre un poste y una rampa de acceso peatonal, lo cual vulnera 

los principios de accesibilidad universal y representa un obstáculo físico para 

personas con movilidad reducida. 

• Interferencia entre poste y estructura de pavimento, dificultando la ejecución 

del paquete estructural y generando potenciales riesgos técnicos y de seguridad 

vial. 

Estas interferencias evidenciaron la existencia de conflictos que no habían sido 

considerados en el expediente técnico original. Su identificación durante la fase de 

preconstrucción permitió reconocer oportunamente aspectos que requerían revisión y 

coordinación antes de una eventual etapa de ejecución. 

El uso de Navisworks como herramienta de revisión y coordinación tridimensional 

resultó fundamental para visualizar estos conflictos de manera anticipada, facilitando su 

análisis y resolución oportuna desde la etapa de planificación. 

A continuación, se presentan imágenes representativas extraídas del modelo BIM que 

ilustran las interferencias detectadas, junto con su ubicación específica dentro del entorno 

urbano modelado. 
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Figura 38 

Detección de interferencia entre caja de succión de drenaje pluvial y buzón mediante 

Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: I-15) 

 

 

Figura 39 

Interferencia detectada entre poste y rampa de acceso peatonal mediante Navisworks 

(Ver Anexo – Código de interferencia: I-02) 
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Figura 40 

Interferencia detectada entre poste y estructura de pavimento mediante Navisworks (Ver 

Anexo – Código de interferencia: I-03) 

 

 

Figura 41 

Interferencia detectada entre poste y estructura de pavimento (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-14) 

 

 

En el caso del segundo expediente técnico, correspondiente al proyecto de mejoramiento 

en los sectores P.J. Túpac Amaru y Ampliación Túpac Amaru, se aplicó la misma 

metodología para la detección de interferencias mediante el entorno colaborativo BIM en 

Autodesk Navisworks. 
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El análisis permitió identificar interferencias relevantes entre la ubicación proyectada de 

los postes existentes y elementos del diseño urbano, principalmente: 

• Interferencia entre postes y el paquete estructural del pavimento, lo que 

representa un riesgo técnico durante la ejecución, ya que compromete la 

continuidad de la estructura de la vía y podría requerir trabajos adicionales de 

protección, reubicación o reforzamiento no contemplados inicialmente. 

• Interferencia entre postes y rampas de acceso peatonal, afectando los criterios 

de accesibilidad universal y reduciendo la funcionalidad de estas soluciones 

destinadas a personas con movilidad reducida. 

Estas interferencias evidenciaron la importancia de realizar revisiones tridimensionales 

previas a la ejecución, ya que no fueron advertidas en la documentación tradicional del 

expediente técnico. Su identificación permitió reconocer aspectos que requerían revisión 

y coordinación antes del inicio de obra. 

Asimismo, el uso de Navisworks y la metodología BIM, facilitó la visualización 

anticipada de estos conflictos, fortaleciendo la coordinación entre las diferentes 

disciplinas y proporcionando información para la revisión técnica del expediente antes de 

la etapa de ejecución. 

A continuación, se muestran representaciones gráficas de las interferencias detectadas: 

 

Figura 42 

Interferencia entre poste existente y estructura de pavimento en el modelo BIM 

desarrollado en Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: I-34) 
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Figura 43 

Interferencia entre poste y rampa de acceso peatonal, evidenciada mediante revisión 

tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: I-13) 

 

 

 

Figura 44 

Interferencia entre poste existente y paquete estructural de pavimento, identificada en 

el modelo desarrollado en Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: I-01) 
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Figura 45 

Interferencia entre rampa proyectada y poste, identificada en el entorno tridimensional 

de Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: I-30) 

 

 

En continuidad con el análisis previo, se procedió a la detección de interferencias dentro 

del modelo BIM, con el objetivo de identificar aquellas no contempladas en el expediente 

técnico. La simulación tridimensional permitió integrar los distintos componentes del 

proyecto —pavimento, veredas, sardineles, canal existente, áreas verdes y demás 

elementos urbanos—, generando un escenario de coordinación más completo. 

Entre las principales interferencias detectadas se encuentran postes ubicados sobre áreas 

de pavimento y en el alineamiento de rampas, buzones que requieren nivelación o corte 

para su correcta adaptación, así como la colisión entre la propuesta de rampa del separador 

central y el canal existente. Asimismo, se observó la superposición entre el muro de 

contención proyectado y el muro de gravedad que sostiene el puente, además de 

incoherencias geométricas entre el planteamiento del puente y el relieve del pavimento 

adyacente. 

La detección de estas situaciones confirmó la ventaja del modelado BIM para anticipar 

conflictos durante la etapa de diseño, permitiendo identificar aspectos que requerían 

revisión y coordinación antes del inicio de la ejecución de la obra. 
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Figura 46 

Interferencia entre buzones y pavimento proyectado, identificada en el entorno 

tridimensional de Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: I-52) 

 

 

Figura 47 

Interferencia entre poste y pavimento proyectado, identificada en el modelo 

desarrollado en Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: I-28) 
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Figura 48 

Interferencia entre rampa y tapa superior del canal existente, evidenciada mediante 

revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: I-40) 

 

 

Figura 49 

Interferencia entre tramo final de rampa y borde superior de pantalla de muro de 

contención, identificada en el entorno tridimensional de Navisworks. (Ver Anexo – 

Código de interferencia: I-35) 
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Figura 50 

Interferencia entre muro de contención y muro de gravedad que sostiene el puente 

poryectado, identificada en el modelo desarrollado en Navisworks. (Ver Anexo – 

Código de interferencia: I-31) 

 

  

Figura 51 

Interferencia entre propuesta de puente y relieve del pavimento proyectado, 

evidenciada mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-47) 
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En el caso del cuarto expediente técnico, denominado “Recuperación del servicio de 

movilidad urbana en las vías locales de la urbanización San Carlos – distrito de José 

Leonardo Ortiz – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se aplicó la 

metodología BIM mediante Autodesk Navisworks para realizar la detección de 

interferencias entre los elementos proyectados y la infraestructura urbana existente. 

La integración tridimensional del modelo permitió identificar conflictos espaciales 

principalmente relacionados con postes de alumbrado público y elementos de 

accesibilidad vehicular, los cuales no habían sido advertidos en el expediente técnico 

elaborado bajo metodología tradicional. 

Entre las principales interferencias detectadas se identificaron: 

• Postes que invaden parcialmente el pavimento proyectado, afectando la 

continuidad del paquete estructural y generando posibles dificultades 

constructivas durante la ejecución de la vía. 

• Postes que invaden parcialmente las rampas vehiculares proyectadas, 

comprometiendo la funcionalidad y accesibilidad de los accesos. 

• Postes que invaden totalmente las rampas vehiculares proyectadas, 

imposibilitando su correcto funcionamiento y requiriendo necesariamente una 

reubicación o rediseño. 

Estas interferencias representan aspectos que requerían revisión y coordinación antes de 

la ejecución de la obra, debido a que no fueron identificadas en la documentación 

tradicional del expediente técnico. 

Gracias al entorno BIM y a la revisión tridimensional mediante Navisworks, fue posible 

detectar anticipadamente dichos conflictos, proporcionando información para la revisión 

técnica y la coordinación entre las especialidades del proyecto durante la fase de 

preconstrucción. 

A continuación, se presentan las principales interferencias identificadas en el modelo 

desarrollado: 
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Figura 52 

Interferencia entre el poste invade parcialmente el pavimento proyectado, evidenciada 

mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: 

I-001) 

 

 

Figura 53 

Interferencia entre el poste invade parcialmente la rampa vehicular proyectada, 

evidenciada mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-006) 
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Figura 54 

Interferencia entre el poste invade parcialmente la rampa vehicular proyectada, 

evidenciada mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-012) 

 

Figura 55 

Interferencia entre el poste invade totalmente la rampa vehicular proyectada, 

evidenciada mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-026) 
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Figura 56 

Interferencia entre el poste invade totalmente la rampa vehicular proyectada, 

evidenciada mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-036) 

 

 

Figura 57 

Interferencia entre el poste invade parcialmente el pavimento proyectado, evidenciada 

mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: 

I-047) 
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En el quinto expediente técnico, “Creación de pavimento y veredas de la Upis Milagro de 

Dios, distrito de José Leonardo Ortiz – Chiclayo – Lambayeque”, se efectuó igualmente 

la detección de interferencias mediante la integración del modelo BIM en Autodesk 

Navisworks. 

La revisión tridimensional permitió identificar conflictos entre postes existentes y los 

elementos de accesibilidad peatonal proyectados, así como colisiones con componentes 

urbanos complementarios como sardineles. 

Entre las principales interferencias detectadas destacan: 

• Postes que invaden parcialmente rampas peatonales proyectadas, reduciendo la 

accesibilidad y dificultando el desplazamiento de usuarios. 

• Postes que invaden totalmente rampas peatonales, imposibilitando el correcto uso 

de estos elementos de accesibilidad universal. 

• Postes que colisionan con sardineles proyectados, generando incompatibilidades 

geométricas en el diseño vial. 

• Interferencias donde un mismo poste obstruye simultáneamente el cruce peatonal, 

invade la rampa y colisiona con el sardinel, evidenciando la necesidad de una 

coordinación más precisa entre el diseño urbano y la infraestructura existente. 

Estas situaciones evidenciaron cómo el uso de BIM permite detectar conflictos que 

difícilmente pueden ser identificados únicamente mediante planos bidimensionales. 

A continuación, se muestran las principales interferencias detectadas: 
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Figura 58 

Interferencia entre el poste invade parcialmente la rampa peatonal proyectada, 

obstruye el cruce proyectado y colisiona con sardinel proyectado, evidenciada 

mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: 

I-02) 

 

Figura 59 

Interferencia entre el poste invade parcialmente la rampa peatonal proyectada, 

evidenciada mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-04) 
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Figura 60 

Interferencia entre el poste invade totalmente la rampa peatonal proyectada, 

evidenciada mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-07) 

 

 

Figura 61 

Interferencia entre el poste colisiona con sardinel proyectado, evidenciada mediante 

revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: I-10) 
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Para el sexto expediente técnico, denominado “Mejoramiento del servicio de 

transitabilidad vehicular y peatonal dentro del perímetro de la av. Grau, calle Ama Sua y 

prolongación av. Chinchaysuyo del pueblo joven Víctor Raúl Haya de la Torre del distrito 

de La Victoria – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se desarrolló el 

análisis de interferencias mediante Autodesk Navisworks, integrando el modelo vial y 

peatonal con la infraestructura existente. 

El análisis permitió detectar conflictos principalmente relacionados con postes de 

alumbrado ubicados dentro de áreas destinadas a rampas peatonales y pavimento 

proyectado. 

Entre las principales interferencias identificadas se encuentran: 

• Postes que obstruyen el acceso peatonal hacia las rampas proyectadas, afectando 

la accesibilidad universal. 

• Postes que invaden parcial o totalmente las rampas peatonales, generando 

incompatibilidades geométricas y funcionales. 

• Postes que invaden parcialmente el pavimento proyectado, comprometiendo la 

continuidad de la estructura vial. 

Estas interferencias evidenciaron la importancia de incorporar revisiones 

tridimensionales durante la etapa de diseño, ya que permiten anticipar problemas 

constructivos y reducir la probabilidad de modificaciones durante la ejecución. 

El uso de BIM facilitó la identificación temprana de estos conflictos, proporcionando 

información para su revisión y coordinación antes del inicio de obra. 

A continuación, se presentan las principales interferencias detectadas: 
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Figura 62 

Interferencia entre el poste obstruye el acceso peatonal hacia la rampa proyectada, 

evidenciada mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-02) 

 

 

Figura 63 

Interferencia entre el poste invade parcialmente la rampa peatonal proyectada, 

evidenciada mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-03) 
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Figura 64 

Interferencia entre el poste invade totalmente la rampa peatonal proyectada, 

evidenciada mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de 

interferencia: I-08) 

 

 

Figura 65 

Interferencia entre el poste invade parcialmente el pavimento proyectado, evidenciada 

mediante revisión tridimensional en Navisworks. (Ver Anexo – Código de interferencia: 

I-13) 
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Finalmente, en el séptimo expediente técnico, titulado “Mejoramiento del servicio de 

transitabilidad vehicular y peatonal de la avenida Colectora entre la av. Las Américas y 

la calle Santa Rosa, distrito de Chiclayo – provincia de Chiclayo – departamento de 

Lambayeque”, se realizó la revisión integral del modelo BIM mediante Autodesk 

Navisworks con el propósito de detectar interferencias entre los elementos proyectados y 

la infraestructura existente. 

Como resultado del análisis tridimensional, no se identificaron interferencias entre los 

componentes del proyecto y los elementos urbanos existentes. La integración de 

pavimentos, ciclovías, veredas, sardineles y mobiliario urbano presentó una adecuada 

coordinación geométrica y espacial dentro del modelo BIM desarrollado. 

Este resultado evidenció que el expediente técnico presentaba un adecuado nivel de 

compatibilización entre disciplinas y una correcta relación entre la infraestructura 

existente y la propuesta de diseño urbano. Asimismo, la validación realizada mediante 

BIM permitió confirmar la viabilidad constructiva del proyecto y reducir la incertidumbre 

técnica asociada a posibles conflictos durante la ejecución. 

En consecuencia, el uso de la metodología BIM no solo permitió detectar interferencias 

en los expedientes técnicos analizados, sino también validar la adecuada coordinación de 

aquel proyecto que no presentó conflictos durante la revisión del modelo. 

3.6. Proponer un cronograma de ejecución de obra optimizado 

Una vez identificado el conjunto de actividades constructivas del expediente técnico 

“Mejoramiento de la infraestructura vial y peatonal de la 1°, 2° y 3° etapa de la 

habilitación urbana municipal, distrito de la Victoria – provincia de Chiclayo – 

departamento de Lambayeque” mediante el modelado digital en Civil 3D y Revit, y tras 

detectar interferencias que podrían haber generado retrasos o reprocesos durante la 

ejecución, se procedió a la elaboración de un cronograma de obra optimizado utilizando 

el software Navisworks Manage. 

Este cronograma fue desarrollado a partir de las cantidades extraídas directamente del 

modelo BIM y estructurado bajo una lógica constructiva coherente con las condiciones 

reales del entorno. Se priorizó una secuencia de ejecución que minimiza interferencias, 

evita solapamientos innecesarios y permite una asignación más eficiente de recursos, 

equipos y frentes de trabajo. Asimismo, se incorporaron ajustes estratégicos como la 
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ejecución paralela de actividades compatibles, las cuales no habían sido contempladas en 

la programación del expediente técnico original. 

Al comparar este cronograma optimizado con el planteado inicialmente bajo el enfoque 

tradicional, se observó una reducción sustancial en el plazo total de ejecución. Esta mejora 

se atribuyó principalmente a: 

• Una coordinación más precisa entre partidas. 

• La eliminación de reprocesos asociados a interferencias no previstas. 

• La visualización tridimensional del avance físico proyectado, que permite 

anticipar restricciones y ajustar la planificación. 

El cronograma propuesto no solo mejoró los tiempos de ejecución, sino que también 

representó una herramienta estratégica para la gestión y el control de la obra. Su carácter 

visual e interactivo permitió monitorear el progreso de forma dinámica, realizar 

simulaciones constructivas y tomar decisiones informadas durante todo el ciclo de vida 

del proyecto. 

Este enfoque reafirmó el valor agregado del uso de metodología BIM en la planificación 

temporal de obras, al facilitar una gestión más precisa, adaptable y alineada con los 

objetivos del proyecto. 
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Figura 66 

Comparación gráfica del plazo de ejecución: expediente técnico original vs. modelo BIM 

optimizado– La Victoria 

 

 

Tras la evaluación del primer expediente técnico y la validación de la metodología BIM 

en la optimización de plazos de ejecución, se aplicó el mismo procedimiento al segundo 

caso de estudio. 

A partir del análisis realizado, se elaboró un cronograma de ejecución optimizado que 

incorpora la secuenciación de actividades obtenida del modelo BIM en Navisworks. 

Dicho cronograma mantuvo la estructura del expediente técnico original, pero introdujo 

ajustes en las partidas críticas que permitieron un desarrollo más fluido de la obra. Entre 

las mejoras destacaron la integración de procesos constructivos complementarios, la 

reducción de tiempos improductivos y la adecuada coordinación entre frentes de trabajo. 

El resultado fue un cronograma más realista y eficiente, que constituyó una propuesta de 

planificación ajustada a la realidad constructiva y al aprovechamiento del espacio urbano. 
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Figura 67 

Comparación gráfica del plazo de ejecución: expediente técnico original vs. modelo BIM 

optimizado- Túpac Amaru 

 

 

En coherencia con el análisis realizado y en continuidad con los expedientes anteriores, 

se elaboró un cronograma de ejecución de obra optimizado para el proyecto 

“Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal de la Av. Pedro Cieza 

de León entre la Av. 09 de Octubre y la Av. Francisco Bolognesi, distrito de Chiclayo, 

provincia de Chiclayo – Lambayeque”. Dicho cronograma fue desarrollado a partir de la 

simulación 4D en Navisworks, integrando los modelos BIM y considerando las 

interacciones entre partidas, las restricciones propias del entorno urbano y la necesidad 

de secuenciar adecuadamente los procesos constructivos. 

El resultado fue una programación que, si bien extendió el plazo respecto a lo planteado 

en el expediente técnico original, proporciona una representación más realista y coherente 

del desarrollo de la obra. Este cronograma optimizado reflejó de manera detallada la 

interacción entre actividades críticas, evitando la superposición irreal de partidas y 

anticipando posibles retrasos. 

La propuesta obtenida constituyó, por tanto, una herramienta de gestión clave para la 

planificación y el control de la obra, al ofrecer una visión integral del proceso 
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constructivo. Asimismo, resaltó la ventaja del uso de BIM no solo en la detección de 

interferencias y en la optimización de metrados y costos, sino también en la definición de 

cronogramas ajustados a la realidad de ejecución, con el fin de reducir riesgos de 

incumplimiento y fortalecer la toma de decisiones en la gestión de proyectos urbanos. 

Figura 68 

Comparación gráfica del plazo de ejecución: expediente técnico original vs. modelo 

BIM optimizado- Av. Pedro Cieza de León 

 

 

 

En el caso del cuarto expediente técnico, correspondiente al proyecto “Recuperación del 

servicio de movilidad urbana en las vías locales de la urbanización San Carlos – distrito 

de José Leonardo Ortiz – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se 

elaboró un cronograma de ejecución optimizado a partir de la integración del modelo BIM 

desarrollado en Civil 3D y Revit con la simulación 4D en Navisworks. 

El cronograma optimizado permitió reorganizar las actividades constructivas de manera 

más eficiente, principalmente en partidas relacionadas con adoquinado, sardineles y áreas 

verdes, donde el modelado tridimensional facilitó una mejor distribución de frentes de 

trabajo y una secuencia más coherente de ejecución. Asimismo, la detección anticipada 

de interferencias asociadas a postes y rampas vehiculares permitió incorporar soluciones 

preventivas antes de la fase constructiva, evitando posibles retrasos y reprocesos. 
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Como resultado del análisis, el plazo de ejecución optimizado mediante BIM fue de 240 

días calendario, frente a los 270 días establecidos en el expediente técnico original, 

obteniéndose una reducción de 30 días, equivalente al 11.11 % del plazo total. Esta 

disminución evidenció que la metodología BIM contribuyó a optimizar la programación 

de obra mediante una planificación más ordenada, coordinada y ajustada a las condiciones 

reales del proyecto. 

La propuesta de cronograma optimizado constituyó una herramienta de gestión que 

fortaleció el control y seguimiento de la obra, permitiendo mejorar la coordinación entre 

actividades y reducir riesgos asociados a incompatibilidades durante la ejecución. 

Figura 69 

Comparación gráfica del plazo de ejecución: expediente técnico original vs. modelo BIM 

optimizado- urbanización San Carlos – distrito de José Leonardo Ortiz 

 

En el quinto expediente técnico, correspondiente al proyecto “Creación de pavimento y 

veredas de la Upis Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz – Chiclayo – 

Lambayeque”, se desarrolló un cronograma de ejecución optimizado mediante la 

metodología BIM, integrando el modelo tridimensional con la simulación temporal en 

Navisworks. 
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El análisis permitió verificar que las actividades constructivas contempladas en el 

expediente técnico original presentaban una secuencia compatible con las condiciones 

reales del proyecto, por lo que el cronograma optimizado mantuvo el mismo plazo total 

de ejecución. No obstante, el entorno BIM facilitó una mejor coordinación entre partidas 

relacionadas con veredas, rampas, sardineles y áreas verdes, además de permitir la 

detección anticipada de interferencias entre postes y elementos de accesibilidad peatonal. 

Como resultado, tanto el expediente técnico original como el cronograma optimizado 

mediante BIM establecieron un plazo de 120 días calendario, por lo que no se evidenció 

variación en la duración total del proyecto. Sin embargo, el uso de BIM aportó ventajas 

importantes en términos de control constructivo, visualización de actividades y reducción 

de incertidumbres durante la ejecución. 

En consecuencia, aunque no se obtuvo una disminución del plazo, la metodología BIM 

permitió validar la coherencia de la programación original y fortalecer la planificación 

mediante una representación más precisa y coordinada del proceso constructivo. 

Figura 70 

Comparación gráfica del plazo de ejecución: expediente técnico original vs. modelo BIM 

optimizado- Upis Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz 
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En continuidad con los expedientes anteriores, se elaboró un cronograma de ejecución 

optimizado para el proyecto “Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y 

peatonal dentro del perímetro de la av. Grau, calle Ama Sua y prolongación av. 

Chinchaysuyo del pueblo joven Víctor Raúl Haya de la Torre del distrito de La Victoria 

– provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, utilizando la simulación 4D 

desarrollada en Navisworks a partir del modelo BIM. 

El cronograma optimizado permitió evaluar la secuencia de ejecución de partidas 

asociadas al pavimento asfáltico, veredas, sardineles, rampas y áreas verdes, verificando 

la interacción entre actividades y la disponibilidad de frentes de trabajo. Asimismo, la 

detección de interferencias entre postes y rampas peatonales facilitó la incorporación de 

medidas correctivas dentro de la planificación antes de la etapa constructiva. 

Los resultados evidenciaron que el plazo de ejecución propuesto en el expediente técnico 

original ya presentaba una programación ajustada a las condiciones del proyecto, por lo 

que el análisis BIM mantuvo el mismo periodo de ejecución. Tanto el expediente técnico 

como el cronograma optimizado establecieron una duración de 120 días calendario, sin 

registrarse variación en el plazo total. 

A pesar de no existir reducción de tiempo, la implementación de BIM permitió mejorar 

la coordinación de actividades, validar la lógica constructiva del cronograma y 

proporcionar una herramienta visual de seguimiento y control del avance físico de la obra. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



126 
 

 

Figura 71 

Comparación gráfica del plazo de ejecución: expediente técnico original vs. modelo BIM 

optimizado- av. Grau, calle Ama Sua y prolongación av. Chinchaysuyo del pueblo joven 

Víctor Raúl haya de la torre 

 

 

 

Finalmente, en el séptimo expediente técnico, correspondiente al proyecto 

“Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal de la avenida 

Colectora entre la av. Las Américas y la calle Santa Rosa, distrito de Chiclayo – provincia 

de Chiclayo – departamento de Lambayeque”, se desarrolló un cronograma de ejecución 

optimizado mediante la metodología BIM y la simulación 4D en Navisworks. 

El análisis del modelo permitió reorganizar actividades vinculadas a pavimento, ciclovía, 

veredas, adoquinados y señalización urbana, optimizando la secuencia de ejecución y 

reduciendo tiempos improductivos entre partidas complementarias. La visualización 

tridimensional facilitó además una mejor coordinación de recursos y frentes de trabajo, 

permitiendo ejecutar actividades simultáneas sin generar interferencias constructivas. 

Como resultado, el cronograma optimizado mediante BIM estableció un plazo de 

ejecución de 225 días calendario, frente a los 240 días contemplados en el expediente 
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técnico original. Esta diferencia representó una reducción de 15 días, equivalente al 6.25 

% del plazo total del proyecto. 

La optimización obtenida demostró que la metodología BIM contribuyó a mejorar la 

eficiencia en la programación de obras urbanas, permitiendo generar cronogramas más 

dinámicos, coordinados y ajustados a las condiciones reales de ejecución. Asimismo, el 

cronograma propuesto constituyó una herramienta estratégica para fortalecer el control 

del proyecto y minimizar riesgos asociados a retrasos durante la construcción. 

Figura 72 

Comparación gráfica del plazo de ejecución: expediente técnico original vs. modelo BIM 

optimizado- avenida Colectora entre la av. las Américas y la calle Santa Rosa 
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IV. Discusión  

 

La presente investigación tuvo como objetivo aplicar la metodología BIM para optimizar 

el costo y el plazo de ejecución en obras de pavimentación urbana en la ciudad de 

Chiclayo. Para ello, se realizó el modelamiento digital de siete expedientes técnicos 

mediante herramientas BIM como Autodesk Civil 3D, Autodesk Revit y Autodesk 

Navisworks, lo que permitió comparar la información contenida en los expedientes 

tradicionales con los resultados obtenidos mediante modelos tridimensionales, 

considerando aspectos como metrados, costos, plazos de ejecución e interferencias no 

identificadas inicialmente. Los resultados obtenidos evidenciaron que la metodología 

BIM constituyó una alternativa técnica para mejorar la gestión de la información durante 

la etapa de planificación, debido a que permitió representar con mayor precisión las 

condiciones del proyecto y anticipar posibles problemas antes del inicio de la ejecución. 

En ese sentido, pudo inferirse que la principal contribución de la metodología no radicó 

únicamente en la digitalización de los expedientes técnicos, sino en la generación de 

información más confiable para la toma de decisiones durante las etapas previas a la 

construcción. 

Estos resultados guardaron relación con lo señalado por Muñoz et al. (2022), quienes 

establecieron que BIM representó una metodología adaptable para la planificación y 

documentación de proyectos viales, debido a que permitió integrar información 

geométrica y constructiva mediante modelos digitales. En ese sentido, el desarrollo de los 

siete modelos BIM permitió transformar los planos bidimensionales de los expedientes 

técnicos en representaciones tridimensionales con un mayor nivel de información, 

facilitando la comprensión de los componentes de las obras de pavimentación y 

mejorando la revisión previa del diseño. Asimismo, coincidieron con lo indicado por 

Chica et al. (2023), quienes mencionaron que BIM favoreció una gestión digital de la 

información en la que se integraron el diseño, la planificación y la ejecución dentro de un 

mismo entorno colaborativo. La concordancia entre estos antecedentes y los resultados 

obtenidos permitió interpretar que la integración de la información en un modelo digital 

favoreció una planificación más precisa y redujo las limitaciones propias de la 

documentación convencional. 
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Respecto al primer objetivo específico, relacionado con el modelamiento de los 

expedientes técnicos mediante BIM, los resultados demostraron que la incorporación de 

herramientas digitales permitió organizar y visualizar de manera más eficiente la 

información existente en los documentos tradicionales. En los expedientes evaluados se 

identificaron elementos que requirieron una revisión detallada debido a la complejidad 

propia de las obras urbanas, donde intervinieron diferentes componentes como 

pavimentos, veredas, rampas, sardineles y elementos existentes dentro del área de 

intervención. Estos resultados fueron similares a los obtenidos por Banda (2023), quien 

aplicó BIM en el diseño vial urbano de la calle Jr. Jesús Alberto Miranda en Moyobamba 

y concluyó que la metodología permitió mejorar el desarrollo del proyecto mediante la 

integración de herramientas como Civil 3D, InfraWorks y Revit, además de facilitar la 

identificación temprana de errores. En consecuencia, pudo interpretarse que el 

modelamiento tridimensional favoreció una comprensión integral del proyecto, 

permitiendo identificar aspectos que difícilmente podían visualizarse mediante planos 

bidimensionales. 

En relación con la comparación de los metrados obtenidos mediante BIM y aquellos 

establecidos en los expedientes técnicos originales, los resultados evidenciaron 

diferencias considerables en determinadas partidas de obra. Ello permitió evidenciar que 

los procesos tradicionales de cuantificación basados en planos bidimensionales 

presentaron limitaciones asociadas con errores de interpretación, omisiones o dificultades 

para representar correctamente elementos espaciales. La obtención automática de 

metrados desde el modelo BIM permitió disponer de cantidades asociadas directamente 

con los elementos digitales modelados, generando información más precisa para la 

estimación económica. 

Este resultado coincidió con la investigación desarrollada por Regalado (2024), quien, al 

comparar una obra de pavimentación gestionada mediante BIM frente a un método 

tradicional, encontró que el presupuesto obtenido mediante BIM presentó una mayor 

aproximación al costo real ejecutado. De igual manera, Puentes (2021) evidenció que la 

aplicación de BIM en el diseño geométrico de pavimentos permitió identificar 

deficiencias en los metrados inicialmente considerados, generando una diferencia 

económica de S/ 227 003,51. Estos antecedentes permitieron interpretar que BIM no 

solamente permitió identificar diferencias en las cantidades de obra, sino también mejorar 
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la confiabilidad de la información utilizada para la elaboración de presupuestos, 

reduciendo la incertidumbre asociada a la planificación inicial. 

Respecto al objetivo relacionado con la variación del costo de ejecución, los resultados 

obtenidos mostraron que la aplicación de BIM generó comportamientos diferenciados 

entre los siete expedientes analizados. Mientras algunos proyectos presentaron 

reducciones económicas, como el Expediente 02 con una disminución de S/ 204 989,27 

y el Expediente 07 con S/ 139 614,90, otros presentaron incrementos, como el Expediente 

03 con S/ 1 332 926,85. Esta situación evidenció que la optimización mediante BIM no 

debió interpretarse únicamente como una reducción del presupuesto inicial, sino como 

una mejora en la confiabilidad de la estimación económica, al reflejar con mayor 

precisión las cantidades reales de obra requeridas para la ejecución del proyecto. 

Lo anterior guardó relación con García (2021), quien sostuvo que los sobrecostos en obras 

públicas suelen originarse por errores de diseño, modificaciones no previstas y 

deficiencias en la planificación inicial. Desde esta perspectiva, BIM permitió disminuir 

la incertidumbre económica al proporcionar información más precisa sobre cantidades, 

materiales y condiciones del proyecto. Asimismo, Gómez et al. (2023) señalaron que BIM 

favoreció la identificación temprana de interferencias y mejoró la planificación de 

recursos, reduciendo modificaciones durante la etapa constructiva. En consecuencia, los 

resultados permitieron inferir que la principal fortaleza de BIM consistió en incrementar 

la confiabilidad de los presupuestos, independientemente de que las variaciones 

económicas representaran aumentos o reducciones respecto al expediente técnico 

original. 

En cuanto a la evaluación del plazo de ejecución, los resultados evidenciaron que la 

simulación 4D desarrollada mediante Navisworks permitió generar cronogramas más 

coherentes con la secuencia constructiva real. En algunos expedientes se identificaron 

reducciones importantes del tiempo de ejecución, como en el Expediente 02, donde el 

plazo disminuyó de 270 a 210 días, en el Expediente 04, donde pasó de 270 a 240 días, y 

en el Expediente 01 donde se redujo de 90 a 75 días. Estos resultados mostraron que la 

integración del modelo tridimensional con la programación permitió evaluar previamente 

la relación entre actividades y optimizar la organización de los trabajos. 



131 
 

 

Estos hallazgos coincidieron con Marín y Moyano (2023), quienes, al comparar 

metodologías tradicionales y BIM en un proyecto vial, determinaron que la 

implementación de BIM permitió mejorar la planificación, generando una reducción del 

periodo de ejecución del 28 %. De igual manera, Regalado (2024) concluyó que BIM 

permitió obtener cronogramas más precisos y mejorar la gestión del tiempo en proyectos 

de pavimentación. La coincidencia entre los resultados permitió interpretar que la 

simulación 4D constituyó una herramienta eficaz para anticipar la secuencia de 

actividades y fortalecer la planificación temporal de las obras. 

Sin embargo, en la presente investigación también se identificó un incremento del plazo 

en el Expediente 03, donde pasó de 120 a 165 días. Este resultado evidenció que BIM no 

redujo necesariamente los tiempos de ejecución de manera automática, sino que permitió 

establecer cronogramas más realistas al considerar restricciones constructivas, la 

secuencia de actividades y las condiciones particulares del proyecto. Al respecto, Monti 

(2020) señaló que una adecuada planificación temporal requirió reducir la variabilidad 

durante la ejecución, siendo fundamental anticipar las dificultades que pudieran afectar 

el desarrollo de la obra. En este sentido, el incremento del plazo observado en dicho 

expediente pudo interpretarse como una mejora en la precisión de la programación y no 

como una desventaja de la metodología. 

En relación con la detección de interferencias, los resultados evidenciaron que mediante 

Navisworks fue posible identificar 267 conflictos en los expedientes evaluados, 

principalmente relacionados con elementos urbanos existentes y componentes 

proyectados. Esta situación evidenció una de las principales ventajas del modelamiento 

tridimensional, debido a que permitió realizar una revisión preventiva antes del inicio de 

la ejecución física de las obras. La detección anticipada de estos conflictos permitió 

prever posibles modificaciones durante la etapa constructiva, contribuyendo a una mejor 

coordinación entre los diferentes componentes del proyecto. 

Estos resultados presentaron similitud con Olorte y Visag (2021), quienes mediante la 

aplicación de BIM lograron identificar 197 interferencias durante la etapa de diseño de 

una vivienda multifamiliar, evitando problemas posteriores durante la construcción. 

Asimismo, Puentes (2021) encontró que BIM permitió detectar incompatibilidades antes 

del inicio del proyecto vial, mejorando la programación y reduciendo posibles 

modificaciones durante la ejecución. Desde el punto de vista metodológico, estos 
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resultados respaldaron lo señalado por Medina (2023), quien indicó que Navisworks 

facilitó la coordinación, la simulación y el análisis de proyectos tridimensionales, 

permitiendo identificar conflictos y mejorar la toma de decisiones. En consecuencia, pudo 

inferirse que la detección temprana de interferencias constituyó uno de los principales 

aportes de la metodología BIM frente a los procedimientos tradicionales de elaboración 

de expedientes técnicos. 

Finalmente, respecto al cronograma optimizado propuesto, los resultados evidenciaron 

que la integración entre el modelo BIM y la simulación 4D permitió generar una 

planificación más completa, considerando no solamente la duración de las actividades, 

sino también la relación espacial entre los componentes del proyecto. Esto representó una 

mejora frente a los cronogramas tradicionales, debido a que permitió visualizar 

anticipadamente el comportamiento de la obra y evaluar posibles restricciones antes del 

inicio de la construcción. 

Estos resultados se encontraron alineados con Limaylla (2024), quien señaló que la 

integración de BIM con metodologías de planificación permitió mejorar la secuencia 

constructiva y reducir desperdicios durante la ejecución. Asimismo, la Guía Nacional 

BIM del Ministerio de Economía y Finanzas (2023) estableció que la aplicación de BIM 

en proyectos públicos contribuyó a mejorar la precisión de los costos y generar 

programaciones más realistas. La coincidencia con estos referentes permitió interpretar 

que la planificación basada en modelos digitales fortaleció la gestión del proyecto al 

integrar de manera simultánea la información geométrica, económica y temporal. 

En síntesis, los resultados obtenidos permitieron afirmar que la aplicación de la 

metodología BIM en obras de pavimentación urbana en la ciudad de Chiclayo contribuyó 

a mejorar la calidad de la planificación del proyecto mediante una representación más 

precisa de los elementos constructivos, una estimación económica con menor 

incertidumbre, una programación temporal más coherente y una identificación anticipada 

de interferencias. En consecuencia, la metodología BIM no debió entenderse únicamente 

como una herramienta orientada a reducir costos o plazos de ejecución, sino como una 

metodología integral que fortaleció la toma de decisiones durante las etapas de diseño y 

planificación, incrementando la confiabilidad de los expedientes técnicos y favoreciendo 

una gestión más eficiente de los proyectos de infraestructura vial 
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Conclusiones  

 

• Se concluyó que la aplicación de la metodología BIM permitió optimizar el costo 

y el plazo de ejecución de las obras de pavimentación urbana evaluadas en la 

ciudad de Chiclayo, al proporcionar una representación tridimensional más 

precisa de los proyectos, mejorar la confiabilidad de los metrados, optimizar la 

planificación temporal e identificar interferencias antes del inicio de la ejecución. 

• Se determinó que el modelamiento de los siete expedientes técnicos mediante 

Autodesk Civil 3D, Autodesk Revit y Autodesk Navisworks permitió integrar de 

manera eficiente la información geométrica y constructiva de cada proyecto, 

facilitando la visualización de los diferentes componentes de la infraestructura 

vial y mejorando el proceso de revisión técnica respecto a los expedientes 

desarrollados mediante métodos convencionales. 

• Se estableció que los metrados obtenidos mediante la metodología BIM 

presentaron diferencias respecto a los consignados en los expedientes técnicos 

originales, lo que generó variaciones en los costos de ejecución. Entre los 

resultados más representativos se encontró una reducción del 6,15 % en el 

Expediente 01 y un incremento del 50,74 % en el Expediente 03, evidenciando 

que el modelamiento BIM permitió obtener cantidades de obra más acordes con 

las condiciones reales del proyecto. 

• Se comprobó que la aplicación de la metodología BIM generó variaciones 

económicas en los proyectos analizados, registrándose reducciones de S/ 204 

989,27 en el Expediente 02, S/ 118 515,48 en el Expediente 01 y S/ 139 614,90 

en el Expediente 07; asimismo, se identificaron incrementos de S/ 626 312,69 en 

el Expediente 04 y de S/ 1 332 926,85 en el Expediente 03. Estos resultados 

evidenciaron que la principal contribución de BIM consistió en incrementar la 

confiabilidad de la estimación económica al reflejar con mayor precisión las 

cantidades reales de obra. 

• Se identificaron 267 interferencias mediante el uso de Autodesk Navisworks, 

principalmente entre elementos urbanos existentes y componentes proyectados, 

destacando el Expediente 04 con 132 interferencias y el Expediente 03 con 59. 
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Este resultado evidenció que la metodología BIM permitió detectar conflictos 

constructivos antes del inicio de la ejecución, reduciendo el riesgo de 

modificaciones, sobrecostos y retrasos durante el desarrollo de las obras. 

• Se comprobó que la simulación 4D permitió optimizar la planificación temporal 

de los proyectos al generar cronogramas más acordes con la secuencia 

constructiva real. Se registraron reducciones del plazo de ejecución en los 

Expedientes 01, 02, 04 y 07, mientras que en los Expedientes 05 y 06 el tiempo 

permaneció sin variaciones y en el Expediente 03 se incrementó de 120 a 165 días. 

Estos resultados evidenciaron que la metodología BIM no buscó reducir los 

tiempos de ejecución de manera indiscriminada, sino establecer programaciones 

más realistas y técnicamente sustentadas. 
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Recomendaciones 

• Se recomienda incorporar la metodología BIM desde la etapa de diseño en 

proyectos de pavimentación urbana, ya que permite prever interferencias, 

optimizar metrados y evitar reprocesos en la etapa de ejecución. 

• Las entidades públicas y privadas responsables de elaborar expedientes 

técnicos deberían considerar la utilización de herramientas BIM como Civil 

3D, Revit y Navisworks, promoviendo una transición progresiva hacia un 

enfoque digital colaborativo. 

• Es importante capacitar a los profesionales de ingeniería civil en el empleo de 

tecnologías BIM, especialmente en obras de infraestructura urbana, donde la 

precisión y coordinación entre especialidades son fundamentales. 

• Para futuras investigaciones, se sugiere aplicar esta metodología en otros tipos 

de obras lineales (como redes de agua, alcantarillado o defensas ribereñas), a 

fin de evaluar su impacto en distintos contextos técnicos y presupuestales. 

• Finalmente, se recomienda actualizar las normativas técnicas peruanas para 

que reconozcan oficialmente la aplicación de metodología BIM en la 

elaboración de expedientes técnicos, estableciendo lineamientos que aseguren 

su implementación estandarizada. 
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Anexos 

 

1. Reporte de interferencias 

2. Cronogramas de ejecución de obra optimizados propuestos 

3. Ubicación y datos generales de proyectos evaluados 
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Reporte de interferencias 1: Mejoramiento de la infraestructura vial y peatonal de la 1°, 2° y 3° etapa de la habilitación urbana municipal, distrito de la 
Victoria – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque 

CÓDIGO DE INTERFERENCIA DESCRIPCIÓN 
UBICACIÓN 

IMAGEN 
COORDENADA X COORDENADA Y 

I-01 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
628669.69 9249400.11 

 

I-02 
Poste ubicado en el arranque de 

rampa peatonal 
628662.52 9249460.34 

 

I-03 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
628620.59 9249454.98 

 

I-04 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
628592.17 9249450.52 
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I-05 
Poste interseca levemente la 

superficie del pavimento 
628584.58 9249487.35 

 

I-06 
Poste interseca levemente la 

superficie del pavimento 
628587.98 9249585.60 

 

I-07 
Poste interseca levemente la 

superficie del pavimento 
628589.31 9249606.71 

 

I-08 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
628580.42 9249623.81 
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I-09 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
628582.90 9249638.05 

 

I-10 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
628577.35 9249639.26 

 

I-11 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
628563.96 9249585.30 

 

I-12 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
628557.43 9249617.62 
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I-13 
Poste ubicado en el arranque de 

rampa peatonal 
628626.87 9249648.94 

 

I-14 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
628544.85 9249678.24 

 

I-15 
Colisión entre caja de drenaje 

pluvial y buzón existente 
628607.03 9249753.79 
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Reporte de interferencias 2: Mejoramiento de la transitabilidad vehicular y peatonal en el P.J Tupac Amaru y P.J Ampliación Tupac Amaru del distrito de 
Chiclayo – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque 

CÓDIGO DE INTERFERENCIA DESCRIPCIÓN 
UBICACIÓN 

IMAGEN 
COORDENADA X COORDENADA Y 

I-01 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
626759.83 9251998.00 

 

I-02 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626753.02 9251997.51 

 

I-03 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626751.44 9251991.93 

 

I-04 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
626723.16 9251994.99 
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I-05 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626741.81 9251899.95 

 

I-06 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
626703.34 9251955.99 

 

I-07 
Poste causa conflicto con 

vereda peatonal angosta 
626653.34 9252015.51 

 

I-08 
Poste ubicado en el arranque de 

rampa peatonal 
626653.77 9252008.95 
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I-09 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626633.00 9252011.07 

 

I-10 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
626629.97 9251964.78 

 

I-11 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626645.13 9251910.88 

 

I-12 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626621.48 9251913.47 
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I-13 
Poste ubicado en el arranque de 

rampa peatonal 
626640.14 9251870.80 

 

I-14 
Poste ubicado en el arranque de 

rampa peatonal 
626524.27 9251966.52 

 

I-15 
Poste ubicado en el arranque de 

rampa peatonal 
626511.75 9251967.38 

 

I-16 
Poste ubicado en el arranque de 

rampa peatonal 
626506.94 9251936.83 
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I-17 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
626525.96 9251924.16 

 

I-18 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
626479.72 9252062.75 

 

I-19 
Poste interseca totalmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626471.42 9251988.75 

 

I-20 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
626469.43 9251971.16 
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I-21 
Poste interseca totalmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626452.90 9251932.01 

 

I-22 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
626458.58 9251925.73 

 

I-23 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
626466.26 9251889.14 

 

I-24 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
626434.08 9252068.63 

 



 
 

152  

 

I-25 
Poste interseca totalmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626425.80 9251994.46 

 

I-26 
Poste interseca totalmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626383.63 9251992.62 

 

I-27 
Poste interseca totalmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626371.35 9251933.91 

 

I-28 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
626371.16 9251932.42 
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I-29 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
626308.98 9252196.23 

 

I-30 
Poste ubicado en el arranque de 

rampa peatonal 
626301.86 9252226.26 

 

I-31 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
626230.86 9252139.18 

 

I-32 
Poste ubicado en el arranque de 

rampa vehicular 
626131.13 9252177.67 
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I-33 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
626368.93 9251988.90 

 

I-34 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
626367.14 9251937.10 
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Reporte de interferencias 3: Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal de la av. Pedro Cieza de León entre la av. 09 de Octubre y 
la av. Francisco Bolognesi, distrito de Chiclayo, provincia de Chiclayo – Lambayeque 

CÓDIGO DE INTERFERENCIA DESCRIPCIÓN 
UBICACIÓN 

IMAGEN 
COORDENADA X COORDENADA Y 

I-01 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625730.97 9250005.77 

 

I-02 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
625732.99 9250009.65 

 

I-03 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
625722.47 9250027.11 

 

I-04 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
625724.81 9250032.83 
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I-05 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625698.54 9250025.62 

 

I-06 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625686.09 9250023.88 

 

I-07 
Poste interseca totalmente la 

superficie de la rampa peatonal 
625721.78 9250039.54 

 

I-08 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
625712.18 9250043.45 
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I-09 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
625662.99 9250121.42 

 

I-10 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625635.21 9250127.93 

 

I-11 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625652.80 9250137.56 

 

I-12 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
625649.49 9250150.61 
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I-13 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625641.51 9250155.49 

 

I-14 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625630.38 9250173.10 

 

I-15 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625623.97 9250196.11 

 

I-16 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625612.19 9250194.88 
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I-17 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
625610.95 9250205.20 

 

I-18 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625576.71 9250195.06 

 

I-19 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625577.55 9250197.63 

 

I-20 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625575.36 9250203.58 
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I-21 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625567.22 9250214.45 

 

I-22 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
625594.71 9250230.90 

 

I-23 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
625558.87 9250225.58 

 

I-24 
Poste interseca totalmente la 

superficie de la rampa peatonal 
625588.62 9250252.61 
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I-25 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
625579.48 9250254.89 

 

I-26 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625563.22 9250280.65 

 

I-27 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625532.58 9250291.97 

 

I-28 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625549.84 9250301.68 
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I-29 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625535.88 9250323.76 

 

I-30 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento, además de una 

ligera colisión con zapata de 

muro de contención 

625525.59 9250331.79 

 

I-31 

Colisión entre zapata muro de 

contención y zapta de muro de 

gravedad del puente 

625513.07 9250349.50 

 

I-32 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625500.18 9250348.96 
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I-33 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento, además de una 

colisión con muro de gravedad 

del puente 

625511.60 9250356.49 

 

I-34 

Colisión entre canal existente y 

rampa de acceso del separador 

central 

625451.21 9250439.76 

 

I-35 

Rampa de acceso del separador 

central interrumpida por muro 

de contención. 

625454.12 9250441.58 

 

I-36 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625440.77 9250443.89 
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I-37 
Puente proyectado no se ajusta 

a la pendiente del pavimento 
625446.36 9250448.59 

 

I-38 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625452.63 9250451.97 

 

I-39 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
625463.22 9250453.23 

 

I-40 

Colisión entre canal existente y 

rampa de acceso del separador 

central 

625441.12 9250456.00 
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I-41 

Rampa de acceso del separador 

central interrumpida por muro 

de contención. 

625443.81 9250458.08 

 

I-42 
Poste interseca ligeramente la 

superficie de la rampa peatonal 
625450.24 9250462.80 

 

I-43 
Poste causa conflicto con 

vereda entre rampas peatonales 
625459.19 9250462.16 

 

I-44 

Colisión entre canal existente y 

rampa de acceso del separador 

central 

625425.69 9250480.68 
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I-45 

Rampa de acceso del separador 

central interrumpida por muro 

de contención. 

625428.79 9250482.09 

 

I-46 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625432.62 9250488.81 

 

I-47 
Puente proyectado no se ajusta 

a la pendiente del pavimento 
625422.19 9250487.82 

 

I-48 

Colisión entre canal existente y 

rampa de acceso del separador 

central 

625416.56 9250495.36 
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I-49 

Rampa de acceso del separador 

central interrumpida por muro 

de contención. 

625419.40 9250497.05 

 

I-50 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
625434.69 9250499.77 

 

I-51 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625424.37 9250501.81 

 

I-52 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625402.93 9250500.81 
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I-53 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
625393.28 9250552.68 

 

I-54 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625373.98 9250559.00 

 

I-55 
Poste interseca parcialmente la 

superficie de la rampa peatonal 
625326.61 9250600.25 

 

I-56 
Poste interseca totalmente la 

superficie del pavimento 
625321.99 9250603.89 
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I-57 
Puente proyectado no se ajusta 

a la pendiente del pavimento 
625343.97 9250614.82 

 

I-58 

Buzón presenta diferencia de 

nivel respecto a la rasante del 

pavimento 

625348.23 9250618.61 

 

I-59 
Poste interseca parcialmente la 

superficie del pavimento 
625361.34 9250620.70 
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Reporte de interferencias 4: Recuperación del servicio de movilidad urbana en las vías locales de la urbanización San Carlos – distrito de José 
Leonardo Ortiz – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque 

CÓDIGO DE INTERFERENCIA DESCRIPCIÓN 
UBICACIÓN 

IMAGEN 
COORDENADA X COORDENADA Y 

I-001 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628052.56 9252740.88 

 

I-002 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628064.55 9252739.76 

 

I-003 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628049.07 9252708.33 

 

I-004 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628048.41 9252702.22 
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I-005 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628058.66 9252675.12 

 

I-006 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628108.96 9252736.97 

 

I-007 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628121.42 9252735.39 

 

I-008 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628103.23 9252682.98 
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I-009 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628122.43 9252658.04 

 

I-010 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628176.90 9252728.40 

 

I-011 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628171.33 9252663.93 

 

I-012 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628171.38 9252659.42 
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I-013 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628168.64 9252658.45 

 

I-014 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628206.43 9252647.09 

 

I-015 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628218.93 9252721.91 

 

I-016 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628226.07 9252653.25 
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I-017 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628233.56 9252645.44 

 

I-018 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628262.04 9252642.82 

 

I-019 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628276.35 9252712.36 

 

I-020 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628287.70 9252713.51 
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I-021 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628284.71 9252684.11 

 

I-022 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628269.12 9252652.98 

 

I-023 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628280.87 9252650.02 

 

I-024 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628280.52 9252646.86 
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I-025 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628396.51 9252664.02 

 

I-026 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628394.10 9252644.71 

 

I-027 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628392.81 9252634.17 

 

I-028 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628444.12 9252699.84 
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I-029 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628456.08 9252698.68 

 

I-030 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628042.76 9252652.18 

 

I-031 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628063.58 9252654.03 

 

I-032 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628093.70 9252650.76 
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I-033 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628117.93 9252646.81 

 

I-034 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628150.77 9252643.23 

 

I-035 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628172.58 9252641.32 

 

I-036 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628205.33 9252637.95 
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I-037 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628231.04 9252635.54 

 

I-038 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628261.31 9252631.25 

 

I-039 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628316.43 9252625.80 

 

I-040 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628341.82 9252622.39 
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I-041 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628374.52 9252618.10 

 

I-042 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628042.17 9252646.13 

 

I-043 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628052.45 9252621.75 

 

I-044 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628036.62 9252596.69 
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I-045 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628034.72 9252579.71 

 

I-046 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628048.29 9252578.37 

 

I-047 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628083.95 9252565.41 

 

I-048 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628109.44 9252631.55 
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I-049 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628101.68 9252570.71 

 

I-050 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628139.90 9252559.35 

 

I-051 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628162.47 9252600.67 

 

I-052 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628158.18 9252564.57 
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I-053 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628163.01 9252556.53 

 

I-054 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628196.36 9252552.38 

 

I-055 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628208.45 9252628.36 

 

I-056 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628215.19 9252585.32 
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I-057 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628201.76 9252558.74 

 

I-058 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628212.64 9252557.76 

 

I-059 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628252.79 9252546.64 

 

I-060 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628274.75 9252602.86 
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I-061 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628268.77 9252550.54 

 

I-062 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628305.71 9252541.01 

 

I-063 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628332.19 9252600.80 

 

I-064 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628314.82 9252546.10 
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I-065 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628325.41 9252546.90 

 

I-066 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628363.94 9252534.49 

 

I-067 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628386.31 9252531.94 

 

I-068 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628418.87 9252528.30 
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I-069 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628139.04 9252546.93 

 

I-070 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628143.78 9252539.11 

 

I-071 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628137.93 9252483.05 

 

I-072 

Poste obstruye el acceso 

vehicular hacia la rampa 

proyectada 

628147.97 9252467.67 
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I-073 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628150.21 9252494.28 

 

I-074 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628154.54 9252539.12 

 

I-075 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628161.65 9252544.61 

 

I-076 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628194.52 9252540.90 
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I-077 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628222.41 9252538.03 

 

I-078 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628244.85 9252535.12 

 

I-079 

Poste obstruye el acceso 

vehicular hacia la rampa 

proyectada 

628268.07 9252523.70 

 

I-080 

Poste obstruye el acceso 

vehicular hacia la rampa 

proyectada 

628264.27 9252490.06 
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I-081 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628247.58 9252458.01 

 

I-082 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628247.35 9252456.41 

 

I-083 

Poste obstruye el acceso 

vehicular hacia la rampa 

proyectada 

628260.53 9252456.79 

 

I-084 

Poste obstruye el acceso 

vehicular hacia la rampa 

proyectada 

628260.27 9252454.97 
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I-085 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628275.05 9252531.70 

 

I-086 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628301.30 9252528.52 

 

I-087 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628310.92 9252521.33 

 

I-088 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628323.67 9252519.01 
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I-089 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628306.44 9252485.73 

 

I-090 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628374.00 9252456.15 

 

I-091 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628377.34 9252483.92 

 

I-092 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628379.24 9252499.63 
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I-093 
Poste invade parcialmente la 

rampa vehicular proyectada 
628380.97 9252514.00 

 

I-094 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628386.09 9252520.00 

 

I-095 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628059.70 9252447.62 

 

I-096 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628059.36 9252444.83 
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I-097 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628056.56 9252421.64 

 

I-098 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628056.22 9252419.00 

 

I-099 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628037.57 9252398.49 

 

I-100 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628051.31 9252378.63 
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I-101 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628033.02 9252361.90 

 

I-102 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628049.04 9252359.93 

 

I-103 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628081.23 9252446.32 

 

I-104 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628097.13 9252446.22 
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I-105 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628081.61 9252415.33 

 

I-106 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628081.99 9252385.25 

 

I-107 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628090.59 9252378.93 

 

I-108 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628081.31 9252358.67 
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I-109 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
628090.23 9252355.46 

 

I-110 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628190.21 9252438.02 

 

I-111 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628199.16 9252436.70 

 

I-112 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628248.07 9252363.26 
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I-113 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628247.73 9252360.43 

 

I-114 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628297.44 9252386.38 

 

I-115 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628294.53 9252356.44 

 

I-116 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628363.73 9252385.84 
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I-117 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628423.25 9252408.33 

 

I-118 
Poste invade totalmente la 

rampa vehicular proyectada 
628407.16 9252348.05 

 

I-119 

Buzón invade parcialmente el 

área de la rampa peatonal 

proyectada 

628395.35 9252624.21 

 

I-120 

Buzón invade totalmente el área 

de la rampa vehicular 

proyectada 

628371.52 9252619.28 
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I-121 
Buzón invade totalmente el área 

verde proyectada 
628340.99 9252622.27 

 

I-122 

Buzón invade parcialmente la 

rampa vehicular y la vereda 

proyectadas 

628315.93 9252624.54 

 

I-123 

Buzón invade parcialmente el 

área verde y la vereda 

proyectadas 

628283.95 9252627.87 

 

I-124 
Buzón invade parcialmente la 

vereda proyectada 
628253.28 9252630.15 
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I-125 
Buzón invade parcialmente la 

vereda proyectada 
628227.62 9252633.22 

 

I-126 

Buzón invade parcialmente la 

rampa vehicular y la vereda 

proyectadas 

628199.64 9252637.33 

 

I-127 

Buzón invade parcialmente el 

martillo, la vereda, el sardinel y 

el área verde proyectados 

628170.56 9252640.18 

 

I-128 

Buzón invade totalmente el área 

de la rampa vehicular 

proyectada 

628146.89 9252643.81 
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I-129 

Buzón invade parcialmente la 

vereda, el sardinel y el área 

verde proyectados 

628117.09 9252646.30 

 

I-130 

Buzón invade parcialmente la 

rampa vehicular y la vereda 

proyectadas 

628091.30 9252649.93 

I-131 

Buzón invade parcialmente la 

rampa vehicular, la vereda, el 

sardinel y el área verde 

proyectados 

628062.35 9252652.84 

 

I-132 
Buzón invade totalmente el área 

del concreto pigmentado 
628093.23 9252507.13 
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Reporte de interferencias 5: Creación de pavimento y veredas de la Upis Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz – Chiclayo – Lambayeque 

CÓDIGO DE INTERFERENCIA DESCRIPCIÓN 
UBICACIÓN 

IMAGEN 
COORDENADA X COORDENADA Y 

I-01 

Poste invade parcialmente la 

rampa peatonal proyectada y 

obstruye el cruce proyectado 

630710.89 9253139.46 

 

I-02 

Poste invade parcialmente la 

rampa peatonal proyectada, 

obstruye el cruce proyectado y 

colisiona con sardinel 

proyectado 

630605.01 9253209.87 

 

I-03 
Poste invade parcialmente la 

rampa peatonal proyectada 
630571.78 9253162.04 

 

I-04 
Poste invade parcialmente la 

rampa peatonal proyectada 
630569.97 9253177.93 
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I-05 

Poste invade parcialmente la 

rampa peatonal proyectada, 

obstruye el cruce proyectado y 

colisiona con sardinel 

proyectado 

630540.88 9253197.69 

 

I-06 

Poste obstruye el acceso 

peatonal hacia el cruce 

proyectado 

630464.39 9253111.75 

 

I-07 
Poste invade totalmente la 

rampa peatonal proyectada 
630500.47 9253173.27 

 

I-08 

Poste invade parcialmente la 

rampa peatonal proyectada y 

obstruye el cruce proyectado 

630474.19 9253191.19 
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I-09 
Poste colisiona con sardinel 

proyectado 
630526.03 9253276.12 

 

I-10 
Poste invade totalmente la 

rampa peatonal proyectada 
630519.84 9253287.78 

 

I-11 
Poste colisiona con sardinel 

proyectado 
630524.86 9253294.50 
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Reporte de interferencias 6: Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal dentro del perímetro de la av. Grau, calle Ama Sua y 
prolongación av. Chinchaysuyo del pueblo joven Víctor Raúl haya de la torre del distrito de la victoria – provincia de Chiclayo – departamento de 
Lambayeque. 

 

CÓDIGO DE INTERFERENCIA DESCRIPCIÓN 
UBICACIÓN 

IMAGEN 
COORDENADA X COORDENADA Y 

I-01 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
627321.27 9249324.16 

 

I-02 

Poste obstruye el acceso 

peatonal hacia la rampa 

proyectada 

627312.06 9249248.53  

I-03 
Poste invade parcialmente la 

rampa peatonal proyectada 
627265.82 9249304.32  
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I-04 
Poste invade parcialmente la 

rampa peatonal proyectada 
627254.04 9249259.75 

 

I-05 
Poste invade totalmente la 

rampa peatonal proyectada 
627189.35 9249284.91  

I-06 
Poste invade parcialmente la 

rampa peatonal proyectada 
627167.02 9249223.63  

I-07 
Poste invade totalmente el 

pavimento proyectado 
627128.58 9249236.07  
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I-08 
Poste invade totalmente la 

rampa peatonal proyectada 
627128.24 9249235.05 

 

I-09 
Poste invade totalmente la 

rampa peatonal proyectada 
627113.70 9249245.73  

I-10 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
626977.52 9249202.12  

I-11 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
626971.08 9249177.61  
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I-12 
Poste invade parcialmente la 

rampa peatonal proyectada 
626965.38 9249154.01 

 

I-13 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
627019.11 9249260.47  

I-14 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
626990.68 9249256.02  

I-15 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
626958.77 9249250.77  



 
 

210  

 

I-16 
Poste invade parcialmente el 

pavimento proyectado 
626928.84 9249245.59 
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Cronograma optimizado propuesto 1: Mejoramiento de la infraestructura vial y peatonal de la 1°, 2° y 3° etapa de la habilitación urbana municipal, 
distrito de la Victoria – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

1 MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y PEATONAL 
DE LA 1°,2° Y 3°  ETAPA DE LA HABILITACION URBANA 
MUNICIPAL, DISTRITO DE LA VICTORIA – PROVINCIA DE 
CHICLAYO- DEPARTAMENTO DE LAMBAYEQUE

75 días jue 1/06/23 mar 15/08/23 S/ 1,807,978.18

2 OBRAS PROVISIONALES 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 13,813.27

3 CASETA PARA GUARDIANIA Y/O DEPOSITO 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 2,754.08

4 CARTEL DE IDENTIFICACION DE LA OBRA DE 3.60mx2.40m 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 3,367.64

5 SEÑALIZACIONES-DESVIOS DE TRANSITO EN VIA 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 6,848.40

6 ENERGÍA PROVISIONAL DE OBRA 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 243.99

7 AGUA PROVISIONAL DE OBRA 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 599.16

8 SEGURIDAD Y SALUD 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 26,191.04

9 EQUIPO DE PROTECCION INDIVIDUAL 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 10,136.40

10 EQUIPO DE PROTECCION COLECTIVA 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 4,239.62

11 SEÑALIZACION TEMPORAL DE SEGURIDAD 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 5,017.04

12 CAPACITACIÓN EN SEGURIDAD Y SALUD 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 1,798.88

13 RECURSOS PARA RESPUESTAS ANTE EMERGENCIAS EN 
SEGURIDAD Y SALUD

74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 1,399.10

14 ALQUILER DE BAÑOS PORTATILES 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 3,600.00

15 TRABAJOS PRELIMINARES 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 61,639.64

16 MOVILIZACION DE MAQUINARIAS-HERRAMIENTAS PARA LA 
OBRA

1 día jue 1/06/23 vie 2/06/23 S/ 8,862.00

17 REUBICACION DE POSTES 7 días sáb 3/06/23 sáb 10/06/23 S/ 8,750.00

18 DEMOLICION DE VEREDAS , SARDINELES Y RAMPAS 16 días sáb 3/06/23 lun 19/06/23 S/ 19,546.42

19 ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE D=100M 11 días lun 5/06/23 vie 16/06/23 S/ 3,116.93

20 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE EN BOTADERO 2 días mié 14/06/23 vie 16/06/23 S/ 4,096.74

21 REPLANTEO DEL DISEÑO GEOMETRICO 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 17,267.55

22 MOVIMIENTO DE TIERRAS 24 días lun 5/06/23 jue 29/06/23 S/ 205,044.73

23 CORTE DE TERRENO DE FUNDACION C/EQUIPO 7 días lun 5/06/23 lun 12/06/23 S/ 14,376.37

24 ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE D=100M 13 días lun 12/06/23 dom 25/06/23 S/ 80,672.22

25 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE EN BOTADERO 15 días mié 14/06/23 jue 29/06/23 S/ 109,996.14

26 PAVIMENTOS 19 días jue 15/06/23 mar 4/07/23 S/ 348,655.70

27 MEJORAMIENTO DE SUB-RASANTE CON OVER E=0.20CM 7 días jue 15/06/23 jue 22/06/23 S/ 101,882.70

28 CAPA ANTICONTAMINANTE E=5CM (INCL. 25% ESP.) 7 días mar 20/06/23 mar 27/06/23 S/ 44,294.16

29 SUB-BASE E=0.20 M. (INCL. 25% ESP. + 5% DESP) 7 días jue 22/06/23 jue 29/06/23 S/ 99,248.33

30 BASE GRANULAR E=0.20 M. 7 días mar 27/06/23 mar 4/07/23 S/ 103,230.51

31 PISTAS 9 días vie 7/07/23 dom 16/07/23 S/ 347,001.57

32 IMPRIMADO (INC.BARRIDO Y LIMPIEZA) 4 días vie 7/07/23 mar 11/07/23 S/ 37,248.76

33 CARPETA ASFALTICA EN CALIENTE DE 2" (INC.PREPARADO,
COLOCACION , ESPARCIDO Y COMPACTADO DE CARPETA 
ASFALTICA EN CALIENTE E=5CM)

4 días mié 12/07/23 dom 16/07/23 S/ 309,752.81

34 CONCRETO SIMPLE 49 días mar 27/06/23 mar 15/08/23 S/ 506,543.82

35 VEREDAS, RAMPAS Y MARTILLOS 49 días mar 27/06/23 mar 15/08/23 S/ 371,812.98

36 CORTE SUPERFICIAL PARA VEREDAS EN FORMA 
MANUAL HASTA 0.20 MT

30 días mar 27/06/23 jue 27/07/23 S/ 112,148.30

37 EXCAVACION DE UÑA PARA VEREDA, RAMPAS Y 
MARTILLOS

14 días vie 30/06/23 vie 14/07/23 S/ 4,144.24

38 PERFILADO Y COMPACTADO DE TERRENO PARA 
VEREDAS

18 días lun 10/07/23 vie 28/07/23 S/ 20,198.66

39 BASE COMPACTACION MANUAL PARA VEREDAS DE 0.10 
M. (ARENILLA)

18 días mié 12/07/23 dom 30/07/23 S/ 27,940.30

40 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE VEREDAS 22 días lun 24/07/23 mar 15/08/23 S/ 22,007.19

41 CONCRETO FC=175 KG/CM2 EN VEREDAS INCL. 
ACABADOS

13 días sáb 29/07/23 vie 11/08/23 S/ 130,928.12

42 CONCRETO FC=175 KG/CM2 EN UÑAS P/VEREDAS 7 días sáb 29/07/23 sáb 5/08/23 S/ 37,480.92

43 BASE COMPACTACION MANUAL PARA RAMPAS 
VEHICULARES DE 0.10 M. (ARENILLA)

1 día mié 12/07/23 jue 13/07/23 S/ 238.20

44 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE RAMPAS 
VEHICULARES

3 días jue 13/07/23 dom 16/07/23 S/ 2,616.04

45 CONCRETO FC=175 KG/CM2 EN RAMPAS VEHICULARES 3 días sáb 15/07/23 mar 18/07/23 S/ 12,171.00

46 CURADO DE CONCRETO SIMPLE 3 días mar 18/07/23 vie 21/07/23 S/ 1,940.01

47 SARDINELES 30 días mar 27/06/23 jue 27/07/23 S/ 134,730.84

48 EXCAVACION MANUAL DE ZANJAS PARA SARDINEL 17 días mar 27/06/23 vie 14/07/23 S/ 5,134.68

49 EXCAVACION MANUAL DE ZANJAS PARA SARDINEL DE 
CONFINAMIENTO

22 días mar 27/06/23 mié 19/07/23 S/ 6,675.08

50 CONCRETO f'c=175 kg/cm2 12 días sáb 15/07/23 jue 27/07/23 S/ 65,797.06

51 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE SARDINEL 18 días vie 7/07/23 mar 25/07/23 S/ 43,888.60

52 ACERO DE REFUERZO fy = 4200 kg/cm2 7 días lun 10/07/23 lun 17/07/23 S/ 10,582.39

53 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE C/EQUIPO 1 día mié 19/07/23 jue 20/07/23 S/ 2,653.03

54 CAJAS DE SUCCION DE DRENAJE PLUVIAS 12 días mar 27/06/23 dom 9/07/23 S/ 12,898.33

55 EXCAVACION DE ZANJAS 4 días mar 27/06/23 sáb 1/07/23 S/ 569.98

56 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE EN BOTADERO 1 día vie 30/06/23 sáb 1/07/23 S/ 124.18

57 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO 6 días vie 30/06/23 jue 6/07/23 S/ 3,061.63

58 CONCRETO FC=175 KG/CM2 CAJAS DE SUCCION 1 día lun 3/07/23 mar 4/07/23 S/ 2,657.66

59 ACERO DE REFUERZO fy = 4200 kg/cm2 2 días lun 3/07/23 mié 5/07/23 S/ 2,881.49

60 CURADO DE CONCRETO SIMPLE 1 día vie 30/06/23 sáb 1/07/23 S/ 239.10

61 SUMINISTRO E INSTALACION DE REJILLAS METÁLICAS 0.90 
m x 0.90

5 días mar 4/07/23 dom 9/07/23 S/ 3,364.29

62 SEÑALIZACION 12 días jue 27/07/23 mar 8/08/23 S/ 97,861.37

63 MARCAS EN EL PAVIMENTO - LINEAS 5 días jue 27/07/23 mar 1/08/23 S/ 19,649.71

64 MARCAS EN EL PAVIMENTO - SIMBOLOS 6 días jue 27/07/23 mié 2/08/23 S/ 13,457.62

65 PINTURA EN SARDINELES 6 días jue 27/07/23 mié 2/08/23 S/ 25,708.90

66 SEÑAL REGLAMENTARIA INC. POSTE 1 día sáb 5/08/23 dom 6/08/23 S/ 2,083.60

67 SEÑAL PREVENTIVA INC. POSTE 3 días sáb 5/08/23 mar 8/08/23 S/ 32,087.44

68 SUMINISTRO E INSTALACION DE BASUREROS DE FIBRA DE 
VIDRIO

3 días mié 2/08/23 sáb 5/08/23 S/ 4,874.10

69 VARIOS 69 días lun 5/06/23 dom 13/08/23 S/ 73,469.61

70 NIVELACION DE BUZONES EN GENERAL 6 días lun 5/06/23 dom 11/06/23 S/ 14,748.51

71 JUNTAS ASFALTICAS 9 días lun 31/07/23 mié 9/08/23 S/ 9,275.30

72 REPOSICIÓN DE CONEX. DOMIC. DE DESAGUE 11 días lun 31/07/23 vie 11/08/23 S/ 13,736.37

73 REPOSICIÓN DE CONEX. DOMIC. DE AGUA 7 días lun 31/07/23 lun 7/08/23 S/ 13,968.54

74 SUMINISTRO E INSTALACION DE PLACA RECORDATORIA DE
MARMOL ( 045 X 0.50 mt ) INCLUIDO PEDESTAR DE 
CONCRETO ARMADO

1 día vie 11/08/23 sáb 12/08/23 S/ 1,308.72

75 PLAN DE MONITOREO ARQUEOLOGICO 38 días lun 19/06/23 jue 27/07/23 S/ 14,353.80

76 LIMPIEZA FINAL DE OBRA 4 días mié 9/08/23 dom 13/08/23 S/ 6,078.37

77 JARDINERIA 13 días jue 27/07/23 mié 9/08/23 S/ 100,254.67

78 RELLENO CON TIERRA CHACRA INC. ABONO 6 días jue 27/07/23 mié 2/08/23 S/ 69,325.01

79 SEMBRADO DE GRASS 7 días mié 2/08/23 mié 9/08/23 S/ 27,212.54

80 SIEMBRO DE PLANTAS ORNAMENTALES 2 días mié 2/08/23 vie 4/08/23 S/ 3,717.12

81 IMPACTO AMBIENTAL 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 14,604.43

82 MITIGACION DE IMPACTO AMBIENTAL 74 días jue 1/06/23 lun 14/08/23 S/ 14,604.43
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Cronograma optimizado propuesto 2: Mejoramiento de la transitabilidad vehicular y peatonal en el P.J Tupac Amaru y P.J Ampliación Tupac 
Amaru del distrito de Chiclayo – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque 

 

 

 

 

 

 



Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

1 “MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y 
PEATONAL EN EL PEAJE P.J. TUPAC AMARU Y P.J. 
AMPLIACIÓN TUPAC AMARU DEL DISTRITO DE CHICLAYO - 
PROVINCIA DE CHICLAYO – DEPARTAMENTO DE 
LAMBAYEQUE”

210 días jue 1/06/23 mié 27/12/23 S/ 9,149,679.42

2 OBRAS PROVISIONALES Y TRABAJOS PRELIMINARES 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 337,542.71

3 OBRAS PROVISIONALES 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 77,089.88

4 CARTEL DE OBRA (4.80 x 6.00m) GIGANTOGRAFIA 
H=3.60m

1 día jue 1/06/23 jue 1/06/23 S/ 2,887.92

5 ALQUILER DE AMBIENTE PARA CASETA, ALMACEN Y 
OFICINA INC. SS.HH.

209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 8,400.00

6 SUMINISTRO E INSTALACION DE ENERGIA ELECTRICA 
PARA LA OBRA

209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 3,500.00

7 MANTENIMIENTO DE TRANSITO TEMPORAL Y 
SEGURIDAD VIAL.

209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 62,301.96

8 TRABAJOS PRELIMINARES 48 días vie 2/06/23 mié 19/07/23 S/ 260,452.83

9 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPO Y 
MAQUINARIA

1 día vie 2/06/23 vie 2/06/23 S/ 7,670.36

10 TRAZO, NIVELACION Y REPLANTEO 14 días jue 6/07/23 mié 19/07/23 S/ 157,585.96

11 REUBICACION DE POSTES. 6 días jue 8/06/23 mar 13/06/23 S/ 36,704.64

12 DEMOLICION DE VEREDAS DE CONCRETO 13 días vie 2/06/23 mié 14/06/23 S/ 16,444.10

13 DEMOLICION DE SARDINELES Y RAMPAS DE CONCRETO2 días vie 2/06/23 sáb 3/06/23 S/ 2,551.14

14 ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dp=70m

2 días mié 14/06/23 jue 15/06/23 S/ 14,460.15

15 ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE, Dist. 15-18Km

6 días mar 4/07/23 dom 9/07/23 S/ 25,036.48

16 PAVIMENTO EN VIA URBANA 191 días vie 9/06/23 sáb 16/12/23 S/ 6,159,708.84

17 PAVIMENTO RIGIDO 191 días vie 9/06/23 sáb 16/12/23 S/ 6,159,708.84

18 TRAZOS Y REPLANTEOS 10 días vie 9/06/23 dom 18/06/23 S/ 33,976.53

19 TRAZO, NIVELES Y REPLANTEO DURANTE EL 
PROCESO

10 días vie 9/06/23 dom 18/06/23 S/ 33,976.53

20 MOVIMIENTO DE TIERRAS 90 días sáb 10/06/23 jue 7/09/23 S/ 1,994,114.46

21 EXCAVACION MASIVA CON MAQUINA 21 días sáb 10/06/23 vie 30/06/23 S/ 82,143.73

22 MEJORAMIENTO DE SUB RASANTE E=0.30 ( OVER 
0.20M + ARENA FINA 0.10M)

15 días mié 21/06/23 mié 5/07/23 S/ 589,123.51

23 ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dp=70m

81 días lun 19/06/23 jue 7/09/23 S/ 418,058.17

24 ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE, Dist. 15-18Km

72 días sáb 24/06/23 dom 3/09/23 S/ 904,789.05

25 ESTRUCTURA DE PAVIMENTO 113 días sáb 26/08/23 sáb 16/12/23 S/ 4,131,617.85

26 PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 13 días sáb 26/08/23 jue 7/09/23 S/ 43,135.42

27 CAPA SUB BASE GRANULAR E=0.20m CBR> 40% 9 días jue 7/09/23 vie 15/09/23 S/ 310,515.95

28 LOSA DE CONCRETO PREMEZCLADO (MR=4.0MPa) 
E=0.20 m

27 días jue 26/10/23 mar 21/11/23 S/ 3,371,653.73

29 APLICACIÓN DE RETARDANTE DE EVAPORACION 37 días jue 26/10/23 vie 1/12/23 S/ 93,066.15

30 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN JUNTAS DE 
CONSTRUCCION

9 días lun 23/10/23 mar 31/10/23 S/ 13,954.51

31 JUNTA DE CONTRUCCION 10 días dom 3/12/23 mar 12/12/23 S/ 11,844.31

32 ACERO LISO EN JUNTA DE CONTRACCION 
TRANSVERSAL ø 5/8" LONG. 60cm @50cm

7 días mar 24/10/23 lun 30/10/23 S/ 83,077.37

33 ACERO LISO EN JUNTA DE CONTRACCION 
LONGITUDINAL ø 5/8" LONG. 60cm @50cm

10 días lun 23/10/23 mié 1/11/23 S/ 26,687.99

34 SELLO EN JUNTAS DE CONTRACCION E=6mm 1 día mar 7/11/23 mar 7/11/23 S/ 315.25

35 SELLO EN JUNTAS DE CONSTRUCCION E=12mm 1 día mar 7/11/23 mar 7/11/23 S/ 8,243.15

36 SELLO EN JUNTAS DE AISLAMIENTO E=12mm 21 días mar 7/11/23 lun 27/11/23 S/ 24,485.23

37 NIVELACION Y TEXTURIZACION DE SUPERFICIE 25 días mié 22/11/23 sáb 16/12/23 S/ 24,176.58

38 CORTE DE JUNTAS 6mm 6 días mié 1/11/23 lun 6/11/23 S/ 22,871.36

39 APLICACIÓN DE CURADOR QUIMICO 10 días sáb 2/12/23 lun 11/12/23 S/ 97,590.85

40 SARDINELES 74 días sáb 16/09/23 mar 28/11/23 S/ 392,224.72

41 TRAZOS Y REPLANTEOS 1 día sáb 16/09/23 sáb 16/09/23 S/ 237.05

42 TRAZO, NIVELES Y REPLANTEO DURANTE EL PROCESO1 día sáb 16/09/23 sáb 16/09/23 S/ 237.05

43 MOVIMENTO DE TIERRAS 11 días dom 17/09/23 mié 27/09/23 S/ 12,543.54

44 EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 6 días dom 17/09/23 vie 22/09/23 S/ 7,261.14

45 ESCARIFICADO Y COMPACTADO DE FONDO 2 días mar 26/09/23 mié 27/09/23 S/ 1,119.59

46 ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dp=70m

1 día mar 26/09/23 mar 26/09/23 S/ 1,087.26

47 ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dist. 15-18Km

1 día mié 27/09/23 mié 27/09/23 S/ 3,075.55

48 CONCRETO ARMADO 27 días mar 19/09/23 dom 15/10/23 S/ 241,308.01

49 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO CARAVISTA DE 
SARDINELES

11 días mar 26/09/23 vie 6/10/23 S/ 93,627.57

50 CONCRETO F'C= 175 kg/cm2 7 días mié 4/10/23 mar 10/10/23 S/ 76,763.18

51 ACERO Fy=4200kg/cm2 12 días mar 19/09/23 sáb 30/09/23 S/ 67,236.10

52 APLICACION DE CURADOR QUIMICO 3 días vie 13/10/23 dom 15/10/23 S/ 2,981.67

53 JUNTAS DE DILATACION E=1" 2 días mié 11/10/23 jue 12/10/23 S/ 699.49

54 AREAS VERDES 42 días mié 18/10/23 mar 28/11/23 S/ 138,136.12

55 EXCAVACION MANUAL DE TERRENO NORMAL 14 días mié 18/10/23 mar 31/10/23 S/ 17,472.72

56 ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dp=70m

3 días sáb 28/10/23 lun 30/10/23 S/ 5,907.99

57 ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dist. 15-18Km

4 días jue 9/11/23 dom 12/11/23 S/ 15,671.35

58 RELLENO CON TIERRA CHACRA PREPARADA CON 
ABONO

6 días sáb 28/10/23 jue 2/11/23 S/ 28,242.32

59 SEMBRADO DE GRASS NATURAL (Incluye Suministro, 
Selección y riego)

9 días vie 17/11/23 sáb 25/11/23 S/ 67,108.07

60 SEMBRADO DE ARBOLES TIPO FICUS 3 días dom 26/11/23 mar 28/11/23 S/ 3,408.24

61 REUBICACION DE ARBOLES 1 día mié 1/11/23 mié 1/11/23 S/ 325.43

62 VEREDAS DE CONCRETO 177 días jue 15/06/23 vie 8/12/23 S/ 951,125.47

63 TRAZOS Y REPLANTEO 8 días jue 15/06/23 jue 22/06/23 S/ 4,705.18

64 TRAZO, NIVELES Y REPLANTEO DURANTE EL PROCESO8 días jue 15/06/23 jue 22/06/23 S/ 4,705.18

65 MOVIMIENTO DE TIERRAS 57 días vie 8/09/23 vie 3/11/23 S/ 341,214.61

66 EXCAVACION CON MAQUINARIA EN TERRENO NORMAL24 días vie 8/09/23 dom 1/10/23 S/ 60,726.96

67 ESCARIFICADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 19 días mié 20/09/23 dom 8/10/23 S/ 22,222.93

68 ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E=0.20m 
(HORMIGON)

19 días jue 5/10/23 lun 23/10/23 S/ 86,068.62

69 CAPA BASE E=0.15m (MAT. GRANULAR), CBR > 30% 18 días mar 17/10/23 vie 3/11/23 S/ 62,331.16

70 ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dp=70m

13 días mar 26/09/23 dom 8/10/23 S/ 35,150.33

71 ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dist. 15-18Km

8 días vie 6/10/23 vie 13/10/23 S/ 74,714.61

72 CONCRETO SIMPLE 38 días mié 1/11/23 vie 8/12/23 S/ 605,205.68

73 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL DE VEREDAS13 días mié 1/11/23 lun 13/11/23 S/ 89,568.93

74 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE VEREDAS 
(ACCESO VEHICULAR)

1 día mié 1/11/23 mié 1/11/23 S/ 2,690.24

75 CONCRETO F'C= 175 kg/cm2 7 días mié 8/11/23 mar 14/11/23 S/ 98,715.62

76 CONCRETO F'C= 210 kg/cm3 (ACCESO VEHICULAR) DE 
15 CM

1 día mié 8/11/23 mié 8/11/23 S/ 5,017.87

77 CONCRETO F'C= 175 kg/cm2 INC. ACABADOS 25 días dom 5/11/23 mié 29/11/23 S/ 315,354.85

78 CONCRETO F'C= 210 kg/cm2 INC. ACABADOS (ACCESO 
VEHICULAR)

5 días dom 5/11/23 jue 9/11/23 S/ 26,090.24
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Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

79 APLICACION DE CURADOR QUIMICO 7 días mié 29/11/23 mar 5/12/23 S/ 29,118.69

80 ENCOFRADO DE JUNTAS DE DILATACION 1" DE VEREDA12 días dom 19/11/23 jue 30/11/23 S/ 26,901.00

81 JUNTAS DE DILATACION E=1" 13 días dom 26/11/23 vie 8/12/23 S/ 11,748.24

82 MARTILLOS DE CONCRETO 57 días mar 17/10/23 mar 12/12/23 S/ 243,098.34

83 TRAZOS Y REPLANTEOS 3 días mar 17/10/23 jue 19/10/23 S/ 1,641.01

84 TRAZO, NIVELES Y REPLANTEO DURANTE EL PROCESO3 días mar 17/10/23 jue 19/10/23 S/ 1,641.01

85 MOVIMIENTO DE TIERRAS 28 días vie 20/10/23 jue 16/11/23 S/ 83,055.73

86 EXCAVACION CON MAQUINARIA EN TERRENO NORMAL12 días vie 20/10/23 mar 31/10/23 S/ 11,181.05

87 ESCARIFICADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 10 días jue 26/10/23 sáb 4/11/23 S/ 5,926.94

88 ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E=0.20m 
(HORMIGON)

10 días mar 31/10/23 jue 9/11/23 S/ 22,954.83

89 CAPA BASE E=0.15m (MAT. GRANULAR), CBR > 30% 10 días mar 7/11/23 jue 16/11/23 S/ 17,240.25

90 ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dp=70m

7 días jue 26/10/23 mié 1/11/23 S/ 7,261.53

91 ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dist. 15-18Km

4 días dom 29/10/23 mié 1/11/23 S/ 18,491.13

92 CONCRETO SIMPLE 30 días lun 13/11/23 mar 12/12/23 S/ 158,401.60

93 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE MARTILLO 8 días lun 13/11/23 lun 20/11/23 S/ 14,965.64

94 CONCRETO F'C= 175 kg/cm2 INC. ACABADOS 13 días mar 21/11/23 dom 3/12/23 S/ 81,274.40

95 CONCRETO F'C= 175 kg/cm2 3 días mar 21/11/23 jue 23/11/23 S/ 16,250.03

96 APLICACION DE CURADOR QUIMICO 7 días mié 6/12/23 mar 12/12/23 S/ 7,113.84

97 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN JUNTAS DE 
AISLAMIENTO

6 días dom 26/11/23 vie 1/12/23 S/ 11,783.98

98 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN JUNTAS DE 
DILATACION 1" DE MARTILLO

6 días dom 26/11/23 vie 1/12/23 S/ 12,372.33

99 JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 3 días sáb 2/12/23 lun 4/12/23 S/ 7,364.02

100 JUNTAS DE DILATACION E=1" 9 días sáb 2/12/23 dom 10/12/23 S/ 7,277.36

101 RAMPAS DE CONCRETO 46 días lun 23/10/23 jue 7/12/23 S/ 168,253.88

102 TRAZOS Y REPLANTEO 2 días lun 23/10/23 mar 24/10/23 S/ 950.48

103 TRAZO, NIVELES Y REPLANTEO DURANTE EL PROCESO2 días lun 23/10/23 mar 24/10/23 S/ 950.48

104 MOVIMIENTO DE TIERRAS 44 días mié 25/10/23 jue 7/12/23 S/ 58,046.50

105 EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 14 días mié 25/10/23 mar 7/11/23 S/ 18,072.52

106 ESCARIFICADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 6 días mié 8/11/23 lun 13/11/23 S/ 3,432.90

107 ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E=0.20m 
(HORMIGON)

3 días dom 12/11/23 mar 14/11/23 S/ 13,295.52

108 CAPA BASE E=0.15m (MAT. GRANULAR), CBR > 30% 6 días vie 17/11/23 mié 22/11/23 S/ 9,870.45

109 ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dp=70m

4 días sáb 2/12/23 mar 5/12/23 S/ 3,771.37

110 ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dist. 15-18Km

2 días mié 6/12/23 jue 7/12/23 S/ 9,603.74

111 OBRAS DE CONCRETO SIMPLE 13 días lun 20/11/23 sáb 2/12/23 S/ 109,256.90

112 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN RAMPAS 6 días lun 20/11/23 sáb 25/11/23 S/ 19,542.26

113 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN RAMPAS DE 
ACCESO VEHICULAR

1 día lun 20/11/23 lun 20/11/23 S/ 2,588.54

114 CONCRETO F'c=175 Kg/cm2 2 días dom 26/11/23 lun 27/11/23 S/ 9,405.63

115 CONCRETO F'c=210 Kg/cm2 DE 15 CM EN RAMPAS DE 
ACCESO VEHICULAR

2 días dom 26/11/23 lun 27/11/23 S/ 11,608.23

116 CONCRETO F'C= 175 kg/cm2 INC. ACABADOS 7 días dom 26/11/23 sáb 2/12/23 S/ 32,812.44

117 CONCRETO F'C= 210 kg/cm2 INC. ACABADOS EN 
RAMPAS DE ACCESO  VEHICULAR

6 días dom 26/11/23 vie 1/12/23 S/ 26,334.82

118 APLICACION DE CURADOR QUIMICO 3 días lun 27/11/23 mié 29/11/23 S/ 3,986.93

119 JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 3 días dom 26/11/23 mar 28/11/23 S/ 2,978.05

120 SEÑALIZACION 34 días vie 24/11/23 mié 27/12/23 S/ 489,389.36

121 SEÑALIZACION HORIZONTAL 34 días vie 24/11/23 mié 27/12/23 S/ 377,605.15

122 PINTADO EN EL BORDE DE VEREDAS, MARTILLOS Y 
RAMPAS (DOS MANOS)

15 días mié 13/12/23 mié 27/12/23 S/ 141,364.55

123 PINTADO EN SARDINELES (DOS MANOS) 13 días vie 24/11/23 mié 6/12/23 S/ 193,001.30

124 TRAZADO Y PINTADO DE MARCAS EN EL PAVIMENTO 
(DOS MANOS)

6 días dom 17/12/23 vie 22/12/23 S/ 43,239.30

125 SEÑALIZACION VERTICAL 4 días sáb 16/12/23 mar 19/12/23 S/ 100,537.32

126 SEÑALIZACION REGLAMENTARIA 1 día sáb 16/12/23 sáb 16/12/23 S/ 44,633.16

127 SEÑALIZACION PREVENTIVA 4 días sáb 16/12/23 mar 19/12/23 S/ 34,714.68

128 SEÑALIZACION INFORMATIVA 2 días sáb 16/12/23 dom 17/12/23 S/ 21,189.48

129 CIMENTACION DE SEÑALIZACION VERTICAL 5.13 días sáb 16/12/23 jue 21/12/23 S/ 11,246.89

130 CONCRETO F'C=140 KG/CM2 3 días sáb 16/12/23 lun 18/12/23 S/ 11,246.89

131 MOBILIARIO URBANO 8 días dom 17/12/23 dom 24/12/23 S/ 46,472.40

132 SUMINISTRO E INSTALACION DE BASUREROS DE FIBRA 
DE VIDRIO

8 días dom 17/12/23 dom 24/12/23 S/ 46,472.40

133 SEGURIDAD Y SALUD EN OBRA 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 43,551.27

134 SEGURIDAD, IMPLEMENTACION Y ADMINISTRACION DEL 
PLAN DE SEGURIDAD

209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 43,551.27

135 ELABORACIÓN DE PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD EN 
EL TRABAJO

209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 9,000.00

136 CAPACITACIONES AL PERSONAL Y BENEFICIARIOS 
DIRECTOS

209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 720.34

137 EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL (EPP) 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 11,015.34

138 EQUIPOS DE PROTECCION COLECTIVA 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 5,521.87

139 SEÑALIZACION TEMPORAL DE OBRA 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 3,279.09

140 DESVIO Y CONTROL DEL TRÁNSITO 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 9,503.91

141 RECURSOS PARA RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 951.43

142 SERVICIOS DE BIENESTAR 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 3,559.29

143 PLAN DE MONITOREO AMBIENTAL 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 44,520.89

144 ELABORACIÓN DE PLAN DE MONITOREO AMBIENTAL 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 1,000.00

145 CAPACITACIONES AL PERSONAL Y BENEFICIARIOS 
DIRECTOS

209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 720.34

146 CONTENEDORES PARA ALMACENAMIENTO TEMPORAL 
DE RESIDUOS DOMICILIARIOS 178lt (mín.) INC. 
ELIMINACION

209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 9,922.32

147 RIEGO EN LA ZONA DE TRABAJO Y DME 90 días sáb 17/06/23 jue 14/09/23 S/ 15,377.40

148 MONITOREO DEL RUIDO Y CALIDAD DEL AIRE 209 días jue 1/06/23 mar 26/12/23 S/ 660.00

149 CONTENEDORES PLÁSTICOS 54lt (mín.) 1 día jue 1/06/23 jue 1/06/23 S/ 16,840.83

150 REPOSICION DE ALCANTARILLADO 62 días jue 1/06/23 mar 1/08/23 S/ 150,608.60

151 RED DE ALCANTARILLADO 56 días jue 1/06/23 mié 26/07/23 S/ 105,262.26

152 TRAZO, NIVELES Y REPLANTEO DURANTE DEL 
PROCESO

1 día sáb 1/07/23 sáb 1/07/23 S/ 358.49

153 REFINE Y NIVELACION DE FONDO DE ZANJAS (RED 
ALCANTARILLADO)

1 día jue 1/06/23 jue 1/06/23 S/ 358.49

154 RELLNO LATERAL C/MATERIAL DE PRÉSTAMO (RIPIO 
CORRIENTE 3/4") C/EQUIPO P/TUB. DE 250 Ø mm. 
H=2.50m

2 días dom 23/07/23 lun 24/07/23 S/ 5,427.94

155 EXCAVACION DE ZANJAS C/EQUIPO HASTA 2.50m. 
TERRENO NORMAL af=1.20m

3 días dom 2/07/23 mar 4/07/23 S/ 3,007.50

156 ENTIBADO DE ZANJAS DE 2.00M A 2.50M 5 días jue 6/07/23 lun 10/07/23 S/ 17,455.53

157 CAMA DE APOYO CON RIPIO CORRIENTE 3/4" e=0.15m 
P/TUB. DE Ø250mm H=2.50m

2 días mar 11/07/23 mié 12/07/23 S/ 3,787.04

158 ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dist. 15-18Km

3 días sáb 15/07/23 lun 17/07/23 S/ 13,775.48

14 21 28 4 11 18 25 2 9 16 23 30 6 13 20 27 3 10 17 24 1 8 15 22 29 5 12 19 26 3 10 17 24 31

jun '23 jul '23 ago '23 sep '23 oct '23 nov '23 dic '23 ene '24

Tarea

División

Hito

Resumen

Resumen del proyecto

Tarea inactiva

Hito inactivo

Resumen inactivo

Tarea manual

solo duración

Informe de resumen manual

Resumen manual

solo el comienzo

solo fin

Tareas externas

Hito externo

Fecha límite

Tareas críticas

División crítica

Línea base

Hito de línea base

Resumen de línea base

Progreso

Progreso manual

Página 2

Proyecto: ET PJ TUPAC AMARU

Fecha: lun 6/10/25

215



Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

159 RELLENO Y APISONADO ZANJA DE RIPIO CORRIENTE 
3/4" HASTA 0.30m. S/CLAVE DEL TUBO P/TUB. DE Ø 
250mm H=2.50m

2 días mar 25/07/23 mié 26/07/23 S/ 6,590.03

160 REMOCION DE BUZONES EXISTENTES 3 días mié 5/07/23 vie 7/07/23 S/ 3,385.95

161 ELIMINACIÓN DE BUZONES EXISTENTES 1 día vie 14/07/23 vie 14/07/23 S/ 459.65

162 ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dp=70m

7 días vie 7/07/23 jue 13/07/23 S/ 7,789.90

163 REMOCION Y ELIMINACION DE TUBERIAS EXISTENTES
DE ALCANTARILLADO

2 días mié 5/07/23 jue 6/07/23 S/ 2,379.53

164 SUMINISTRO E INSTALACION DE TUBERIA DE PVC-UF 
SN-4 Ø 200mm. P/DESAGUE NTP - ISO 4435

10 días jue 13/07/23 sáb 22/07/23 S/ 19,782.14

165 BUZON TIPO "A" Ø Int. 1.20m. INCLUYE TARRAJEO 
INTERIOR 2.00m.<=H<2.50m. F´c=245kg/cm2

4 días mar 11/07/23 vie 14/07/23 S/ 16,005.90

166 EMPALME A BUZÓN Y CONSTRUCCIÓN DADO 
D/CONCRETO f´c= 175 kg/cm2 0.55x0.55x0.55m.

3 días sáb 15/07/23 lun 17/07/23 S/ 2,239.92

167 BY PASS DE AGUAS SERVIDAS 5 días mar 18/07/23 sáb 22/07/23 S/ 627.80

168 PRUEBA HIDRAULICA P/TUB. PVC Ø=200mm 3 días lun 24/07/23 mié 26/07/23 S/ 1,830.97

169 CONEXIONES DOMICILIARIAS 48 días jue 15/06/23 mar 1/08/23 S/ 45,346.34

170 TRAZO, NIVELACION Y REPLANTEO PARA 
CONEXIONES DOMICILIARIAS

1 día jue 6/07/23 jue 6/07/23 S/ 205.66

171 EXCAVACION DE ZANJAS A MANO PARA TUBERÍA 
Ø=160mm. A=0.60. PROF. 1.20m

8 días vie 7/07/23 vie 14/07/23 S/ 3,390.89

172 REFINE Y NIVELACION DE FONDO DE ZANJAS (CONEX.
DOMIC.)

2 días mar 18/07/23 mié 19/07/23 S/ 527.01

173 CAMA DE APOYO CON RIPIO CORRIENTE 3/4 e=0.10m. 
P/TUB. DE Ø 160mm

3 días sáb 15/07/23 lun 17/07/23 S/ 1,791.85

174 RELLENO LATERAL CON RIPIO CORRIENTE 3/4 P/TUB. 
DE Ø 160mm

4 días dom 16/07/23 mié 19/07/23 S/ 1,964.09

175 RELLENO Y APISONADO S/CLAVE 0.30m. 
C/R.CORRIENTE3/4 P/CONEX. DOMIC. DESAGÜE

4 días jue 20/07/23 dom 23/07/23 S/ 4,190.40

176 RELLENO Y COMPACTACION EN ZANJAS CON 
MATERIAL PROPIO SELECCIONADO (CONEX. DOM. 
DESAGÜE)

9 días lun 24/07/23 mar 1/08/23 S/ 3,928.19

177 ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dp=70m

2 días sáb 15/07/23 dom 16/07/23 S/ 2,229.53

178 ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O 
EXCEDENTE Dist. 15-18Km

1 día lun 17/07/23 lun 17/07/23 S/ 3,942.54

179 REMOCION Y ELIMINACION DE CAJAS DE REGISTRO 
DE DESAGÜE

2 días jue 15/06/23 vie 16/06/23 S/ 538.65

180 REMOCION Y ELIMINACION DE TUBERIAS EXISTENTES
DE ALCANTARILLADO (CONEX. DOMIC.)

5 días sáb 15/07/23 mié 19/07/23 S/ 1,318.82

181 SUMINISTRO E INSTALACIÓN DE TUBERIA DE PVC-UF 
SN-4 Ø 160mm. P/DESAGÜE NTP - ISO 4435

3 días mar 18/07/23 jue 20/07/23 S/ 11,272.96

182 PRUEBA HIDRAULICA P/TUB. PVC Ø=160mm. 3 días dom 30/07/23 mar 1/08/23 S/ 2,496.25

183 INSTALACION DE CAJAS DE DESAGUE 9 días vie 21/07/23 sáb 29/07/23 S/ 6,572.30

184 EMPALME DE CONEX. DOMICILIARIA A COLECTOR PVC
Ø=200 mm

1 día dom 30/07/23 dom 30/07/23 S/ 977.20

185 CONSIDERACIONES VARIAS 185 días lun 26/06/23 mié 27/12/23 S/ 123,182.94

186 NIVELACION DE BUZONES 1 día mié 1/11/23 mié 1/11/23 S/ 995.69

187 REPOSICION DE CAJAS DE AGUA POTABLE 17 días lun 9/10/23 mié 25/10/23 S/ 30,691.80

188 REPOSICIÓN DE CAJAS DE DESAGUE 16 días lun 9/10/23 mar 24/10/23 S/ 28,871.10

189 CONSERVACION DE LA RED DE GAS EXISTENTE 15 días lun 26/06/23 lun 10/07/23 S/ 22,971.69

190 CONSTRUCCION DE CAJAS PLUVIALES 7 días lun 11/09/23 dom 17/09/23 S/ 16,953.30

191 LIMPIEZA FINAL DE OBRA 5 días sáb 23/12/23 mié 27/12/23 S/ 22,699.36
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Cronograma optimizado propuesto 3: Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal de la av. Pedro Cieza de León entre 
la av. 09 de Octubre y la av. Francisco Bolognesi, distrito de Chiclayo, provincia de Chiclayo – Lambayeque 



Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

1 MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. PEDRO 
CIEZA DE LEON ENTRE LA AV. 09 DE OCTUBRE Y LA AV. FRANCISCO BOLOGNESI, DISTRITO DE 
CHICLAYO, PROVINCIA DE CHICLAYO - LAMBAYEQUE

165 días lun 1/01/24 jue 13/06/24 S/ 3,959,825.53

2 OBRAS PROVISIONALES Y TRABAJOS PRELIMINARES 12 días lun 1/01/24 vie 12/01/24 S/ 58,432.78

3  OBRAS PROVISIONALES 2 días lun 1/01/24 mar 2/01/24 S/ 17,488.00

4  CARTEL DE OBRA DE 4.80 x 4.80m (GIGANTOGRAFIA h=2.40m) 2 días lun 1/01/24 mar 2/01/24 S/ 3,088.00

5  ALMACEN, OFICINA Y CASETA DE GUARDIANIA 1 día lun 1/01/24 lun 1/01/24 S/ 10,800.00

6  SUMINISTRO E INSTALACION PROVISIONAL DE AGUA PARA LA CONSTRUCCION 1 día lun 1/01/24 lun 1/01/24 S/ 1,200.00

7  SUMINISTRO E INSTALACION PROVISIONAL DE ENERGIA PARA LA CONSTRUCCION 1 día mar 2/01/24 mar 2/01/24 S/ 2,400.00

8  TRABAJOS PRELIMINARES 12 días lun 1/01/24 vie 12/01/24 S/ 40,944.78

9  MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPO Y MAQUINARIA 1 día lun 1/01/24 lun 1/01/24 S/ 7,375.77

10  LIMPIEZA Y ELIMINACION DE BASURA EN ZONA DE TRABAJO INC. DENTRO DE ASEQUIA 5 días lun 1/01/24 vie 5/01/24 S/ 13,351.71

11  DEMOLICION DE VEREDAS DE CONCRETO 8 días lun 1/01/24 lun 8/01/24 S/ 9,667.07

12  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 1 día mar 9/01/24 mar 9/01/24 S/ 2,121.16

13  TRAZO, NIVELACION Y REPLANTEO INICIAL 12 días lun 1/01/24 vie 12/01/24 S/ 8,429.07

14 PAVIMENTO EN VIA URBANA 54 días mar 2/01/24 sáb 24/02/24 S/ 1,674,891.26

15  TRAZOS Y REPLANTEOS 15 días sáb 13/01/24 sáb 27/01/24 S/ 18,200.33

16  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 15 días sáb 13/01/24 sáb 27/01/24 S/ 18,200.33

17  MOVIMIENTO DE TIERRAS 33 días mar 2/01/24 sáb 3/02/24 S/ 356,150.23

18  EXCAVACION MASIVA CON MAQUINARIA 1 día mar 2/01/24 mar 2/01/24 S/ 1,219.39

19  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE Y/O FONDO DE CORTE 1 día mié 3/01/24 mié 3/01/24 S/ 1,195.50

20  RELLENO Y COMPACTACION CON MATERIAL DE PRESTAMO HASTA NIVEL DE SUB RASANTE 2 días jue 4/01/24 vie 5/01/24 S/ 43,313.50

21  ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E=0.20m (HORMIGON) 10 días sáb 6/01/24 lun 15/01/24 S/ 232,017.27

22  ESCARIFICADO Y COMPACTADO DE SUB BASEE=15cm 19 días mar 16/01/24 sáb 3/02/24 S/ 71,025.70

23  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 2 días mié 3/01/24 jue 4/01/24 S/ 1,842.17

24  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 1 día vie 5/01/24 vie 5/01/24 S/ 5,536.70

25  ESTRUCTURA DE PAVIMENTO 21 días dom 4/02/24 sáb 24/02/24 S/ 1,300,540.70

26  CAPA SUB BASE GRANULAR E=15cm CBR > 60% 2 días dom 4/02/24 lun 5/02/24 S/ 20,010.68

27  LOSA DE CONCRETO PREMEZCLADO MR=40kg/cm2 E=0.15m 19 días mar 6/02/24 sáb 24/02/24 S/ 1,178,138.73

28  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN JUNTAS DE CONSTRUCCION 1 día mar 6/02/24 mar 6/02/24 S/ 1,866.83

29  ACERO LISO EN JUNTA DE CONSTRUCCION TRANSVERSAL ø 3/8" LONG. 60cm @50cm 1 día mar 6/02/24 mar 6/02/24 S/ 386.56

30  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 15 días mar 6/02/24 mar 20/02/24 S/ 14,905.88

31  NIVELACION Y TEXTURIZACION DE SUPERFICIE 10 días mar 6/02/24 jue 15/02/24 S/ 10,505.88

32  CORTE DE JUNTAS 2mm 10 días mar 6/02/24 jue 15/02/24 S/ 9,471.28

33  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 15 días mar 6/02/24 mar 20/02/24 S/ 33,293.30

34  APLICACION DE RETARDANTE DE EVAPORACIÓN 19 días mar 6/02/24 sáb 24/02/24 S/ 31,961.56

35 CICLOVIA 13 días dom 28/01/24 vie 9/02/24 S/ 137,725.84

36  TRAZOS Y REPLANTEOS 4 días dom 28/01/24 mié 31/01/24 S/ 2,349.39

37  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 4 días dom 28/01/24 mié 31/01/24 S/ 2,349.39

38  MOVIMIENTO DE TIERRAS 3 días dom 28/01/24 mar 30/01/24 S/ 9,168.35

39  ESCARIFICADO Y COMPACTADO DE SUB BASEE=15cm 3 días dom 28/01/24 mar 30/01/24 S/ 9,168.35

40  ESTRUCTURA DE LA CICLOVIA 10 días mié 31/01/24 vie 9/02/24 S/ 126,208.10

41  LOSA DE CONCRETO PREMEZCLADO MR=40kg/cm2 E=0.10m 3 días jue 1/02/24 sáb 3/02/24 S/ 109,351.51

42  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN JUNTAS DE CONSTRUCCION 1 día mié 31/01/24 mié 31/01/24 S/ 309.12

43  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 6 días dom 4/02/24 vie 9/02/24 S/ 5,628.07

44  NIVELACION Y TEXTURIZACION DE SUPERFICIE 2 días vie 2/02/24 sáb 3/02/24 S/ 1,356.15

45  CORTE DE JUNTAS 2mm 3 días jue 1/02/24 sáb 3/02/24 S/ 1,139.84

46  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 3 días jue 1/02/24 sáb 3/02/24 S/ 4,297.66

47  APLICACION DE RETARDANTE DE EVAPORACIÓN 4 días jue 1/02/24 dom 4/02/24 S/ 4,125.75

48 VEREDAS DE CONCRETO 64 días mar 6/02/24 mar 9/04/24 S/ 479,708.00

49  TRAZOS Y REPLANTEOS 8 días mar 6/02/24 mar 13/02/24 S/ 4,745.12

50  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 8 días mar 6/02/24 mar 13/02/24 S/ 4,745.12

51  MOVIMIENTO DE TIERRAS 20 días mar 6/02/24 dom 25/02/24 S/ 178,865.24

52  EXCAVACION CON EQUIPO EN TERRENO NORMAL 7 días mar 6/02/24 lun 12/02/24 S/ 7,070.62

53  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 20 días mar 6/02/24 dom 25/02/24 S/ 19,636.30

54  ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E = 0.15m (HORMIGON P/ PAVIMENTO) 16 días jue 8/02/24 vie 23/02/24 S/ 66,931.55

55  CAPA BASE GRANULAR E=15m CBR > 30% 15 días dom 11/02/24 dom 25/02/24 S/ 63,762.57

56  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 4 días vie 9/02/24 lun 12/02/24 S/ 5,358.64

57  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 3 días mar 13/02/24 jue 15/02/24 S/ 16,105.56

58  CONCRETO SIMPLE 44 días lun 26/02/24 mar 9/04/24 S/ 296,097.64

59  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE VEREDAS 11 días lun 26/02/24 jue 7/03/24 S/ 34,846.67

60  CONCRETO EN UÑAS PARA VEREDAS F'c=175 Kg/cm2 11 días lun 26/02/24 jue 7/03/24 S/ 62,526.23

61  CONCRETO F'c=175 Kg/cm2 EN VEREDAS, ACABADO FROT. Y BRUÑADO 20 días vie 8/03/24 mié 27/03/24 S/ 171,827.30

62  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 16 días mar 12/03/24 mié 27/03/24 S/ 8,680.10

63  JUNTAS DE DILATACION E=1" 13 días jue 28/03/24 mar 9/04/24 S/ 18,217.34

64 MARTILLOS DE CONCRETO 19 días lun 26/02/24 vie 15/03/24 S/ 47,689.78

65  TRAZOS Y REPLANTEOS 1 día lun 26/02/24 lun 26/02/24 S/ 461.48

66  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día lun 26/02/24 lun 26/02/24 S/ 461.48

67  MOVIMIENTO DE TIERRAS 11 días mar 27/02/24 vie 8/03/24 S/ 18,747.62

68  EXCAVACION CON EQUIPO EN TERRENO NORMAL 1 día mar 27/02/24 mar 27/02/24 S/ 743.71

69  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 2 días mié 28/02/24 jue 29/02/24 S/ 1,909.70

70  ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E = 0.15m (HORMIGON P/ PAVIMENTO) 4 días vie 1/03/24 lun 4/03/24 S/ 6,918.44

71  CAPA BASE GRANULAR E=15m CBR > 30% 4 días mar 5/03/24 vie 8/03/24 S/ 6,918.44

72  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 1 día mié 28/02/24 mié 28/02/24 S/ 563.55

73  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 1 día jue 29/02/24 jue 29/02/24 S/ 1,693.78

74  CONCRETO SIMPLE 7 días sáb 9/03/24 vie 15/03/24 S/ 28,480.68

75  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE MARTILLOS 5 días sáb 9/03/24 mié 13/03/24 S/ 4,349.62

76  CONCRETO EN UÑAS PARA MARTILLOS F'c=175 Kg/cm2 2 días mar 12/03/24 mié 13/03/24 S/ 7,092.59

77  CONCRETO F'c=175 Kg/cm2 EN MARTILLOS, ACABADO FROT. Y BRUÑADO 4 días dom 10/03/24 mié 13/03/24 S/ 16,194.30

78  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 2 días jue 14/03/24 vie 15/03/24 S/ 844.17

79 RAMPAS DE ACCESO 18 días jue 14/03/24 dom 31/03/24 S/ 41,240.51

80  TRAZOS Y REPLANTEOS 1 día jue 14/03/24 jue 14/03/24 S/ 397.44

81  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día jue 14/03/24 jue 14/03/24 S/ 397.44

82  MOVIMIENTO DE TIERRAS 13 días vie 15/03/24 mié 27/03/24 S/ 18,296.76

83  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 5 días vie 15/03/24 mar 19/03/24 S/ 2,515.75

84  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 2 días mié 20/03/24 jue 21/03/24 S/ 1,644.68

85  ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E = 0.15m (HORMIGON P/ PAVIMENTO) 3 días vie 22/03/24 dom 24/03/24 S/ 5,958.33

86  CAPA BASE GRANULAR E=15m CBR > 30% 3 días lun 25/03/24 mié 27/03/24 S/ 5,958.33

87  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 1 día mié 20/03/24 mié 20/03/24 S/ 554.15

88  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 1 día jue 21/03/24 jue 21/03/24 S/ 1,665.52

89  CONCRETO SIMPLE 7 días lun 25/03/24 dom 31/03/24 S/ 22,546.31

90  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN RAMPAS 2 días lun 25/03/24 mar 26/03/24 S/ 3,144.10

91  CONCRETO F'C= 175 kg/cm2 1 día mié 27/03/24 mié 27/03/24 S/ 3,765.19

92  CONCRETO F'c=175 Kg/cm2 EN RAMPAS, ACABADO FROT. Y BRUÑADO 4 días jue 28/03/24 dom 31/03/24 S/ 14,391.76

93  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 2 días jue 28/03/24 vie 29/03/24 S/ 727.02

94  JUNTAS DE DILATACION E=1" 1 día sáb 30/03/24 sáb 30/03/24 S/ 518.24

95 BALDOSAS 20 días lun 1/04/24 sáb 20/04/24 S/ 75,618.15

96  MOVIMIENTO DE TIERRAS 12 días lun 1/04/24 vie 12/04/24 S/ 23,071.50
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97  EXCAVACION CON EQUIPO EN TERRENO NORMAL 2 días lun 1/04/24 mar 2/04/24 S/ 2,216.82

98  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 4 días mié 3/04/24 sáb 6/04/24 S/ 3,055.53

99  CAPA BASE GRANULAR E=15m CBR > 30% 6 días dom 7/04/24 vie 12/04/24 S/ 11,069.53

100  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 2 días mié 3/04/24 jue 4/04/24 S/ 1,680.08

101  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 1 día vie 5/04/24 vie 5/04/24 S/ 5,049.54

102  PODOTACTILES 13 días lun 8/04/24 sáb 20/04/24 S/ 52,546.65

103  SUMINISTRO Y COLOCACION DE PODOTÁCTILES DIRECCIONALES 8 días lun 8/04/24 lun 15/04/24 S/ 31,964.46

104  SUMINISTRO Y COLOCACION DE PODOTÁCTILES DE ALERTA 5 días mar 16/04/24 sáb 20/04/24 S/ 20,582.19

105 SARDINELES 16 días mar 16/04/24 mié 1/05/24 S/ 82,605.46

106  TRAZOS Y REPLANTEOS 1 día mar 16/04/24 mar 16/04/24 S/ 350.80

107  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día mar 16/04/24 mar 16/04/24 S/ 350.80

108  MOVIMIENTO DE TIERRAS 6 días mié 17/04/24 lun 22/04/24 S/ 3,283.38

109  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 4 días mié 17/04/24 sáb 20/04/24 S/ 973.16

110  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 2 días dom 21/04/24 lun 22/04/24 S/ 1,451.67

111  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 1 día sáb 20/04/24 sáb 20/04/24 S/ 214.35

112  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 1 día dom 21/04/24 dom 21/04/24 S/ 644.20

113  CONCRETO SIMPLE 10 días lun 22/04/24 mié 1/05/24 S/ 78,971.28

114  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE SARDINELES 8 días mar 23/04/24 mar 30/04/24 S/ 17,353.22

115  CONCRETO EN SARDINELES f'c=175kg/cm2 9 días lun 22/04/24 mar 30/04/24 S/ 51,838.81

116  ACERO Fy=4200kg/cm2 6 días jue 25/04/24 mar 30/04/24 S/ 8,622.33

117  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 2 días lun 29/04/24 mar 30/04/24 S/ 698.12

118  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 1 día mié 1/05/24 mié 1/05/24 S/ 458.80

119 SEPARADOR CENTRAL 49 días dom 21/04/24 sáb 8/06/24 S/ 348,908.97

120  TRAZOS Y REPLANTEOS 10 días dom 21/04/24 mar 30/04/24 S/ 5,814.53

121  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 10 días dom 21/04/24 mar 30/04/24 S/ 5,814.53

122  SARDINELES 16 días mar 23/04/24 mié 8/05/24 S/ 140,792.92

123  MOVIMIENTO DE TIERRAS 16 días mar 23/04/24 mié 8/05/24 S/ 15,920.63

124  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 13 días mar 23/04/24 dom 5/05/24 S/ 7,864.80

125  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 2 días sáb 4/05/24 dom 5/05/24 S/ 1,116.54

126  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 2 días lun 6/05/24 mar 7/05/24 S/ 1,732.43

127  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 1 día mié 8/05/24 mié 8/05/24 S/ 5,206.86

128  CONCRETO SIMPLE 13 días mar 23/04/24 dom 5/05/24 S/ 124,872.29

129  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE SARDINELES 13 días mar 23/04/24 dom 5/05/24 S/ 59,148.81

130  CONCRETO EN SARDINELES f'c=175kg/cm2 4 días jue 25/04/24 dom 28/04/24 S/ 45,055.37

131  ACERO Fy=4200kg/cm2 11 días mar 23/04/24 vie 3/05/24 S/ 17,962.13

132  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 5 días mié 24/04/24 dom 28/04/24 S/ 2,438.57

133  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 1 día lun 29/04/24 lun 29/04/24 S/ 267.41

134  PISOS DE CONCRETO 34 días lun 6/05/24 sáb 8/06/24 S/ 61,258.60

135  MOVIMIENTO DE TIERRAS 14 días lun 6/05/24 dom 19/05/24 S/ 17,083.31

136  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 11 días lun 6/05/24 jue 16/05/24 S/ 6,236.54

137  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 2 días vie 17/05/24 sáb 18/05/24 S/ 2,019.91

138  RELLENO Y COMPACTACION CON MATERIAL DE PRESTAMO (MAT. GRANULAR) 1 día dom 19/05/24 dom 19/05/24 S/ 3,324.03

139  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 2 días vie 17/05/24 sáb 18/05/24 S/ 1,373.81

140  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 1 día dom 19/05/24 dom 19/05/24 S/ 4,129.02

141  CONCRETO SIMPLE 20 días lun 20/05/24 sáb 8/06/24 S/ 44,175.29

142  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE VEREDAS 14 días lun 20/05/24 dom 2/06/24 S/ 21,239.72

143  CONCRETO F'C= 175 kg/cm2 3 días vie 31/05/24 dom 2/06/24 S/ 14,943.18

144  CONCRETO F'c=175 Kg/cm2 EN VEREDAS, ACABADO FROT. Y BRUÑADO 1 día dom 2/06/24 dom 2/06/24 S/ 1,767.52

145  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 2 días sáb 1/06/24 dom 2/06/24 S/ 892.89

146  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 6 días lun 3/06/24 sáb 8/06/24 S/ 5,331.98

147  AREAS VERDES 22 días vie 17/05/24 vie 7/06/24 S/ 88,653.95

148  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 7 días vie 17/05/24 jue 23/05/24 S/ 7,686.25

149  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 5 días vie 24/05/24 mar 28/05/24 S/ 5,825.20

150  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 3 días mié 29/05/24 vie 31/05/24 S/ 17,507.80

151  SEMBRADO DE GRASS NATURAL (Incluye Suministro, Selección y riego) 20 días vie 17/05/24 mié 5/06/24 S/ 53,478.14

152  RELLENO CON PIEDRA CHANCADA 1/2" Y 3/4" E=3" 2 días jue 6/06/24 vie 7/06/24 S/ 4,156.56

153  RAMPAS DE ACCESO 27 días mar 23/04/24 dom 19/05/24 S/ 52,388.97

154  MOVIMIENTO DE TIERRAS 8 días mar 23/04/24 mar 30/04/24 S/ 6,532.78

155  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 5 días mar 23/04/24 sáb 27/04/24 S/ 1,481.54

156  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 2 días dom 28/04/24 lun 29/04/24 S/ 1,104.78

157  RELLENO Y COMPACTACION CON MATERIAL DE PRESTAMO (MAT. GRANULAR) 1 día mar 30/04/24 mar 30/04/24 S/ 2,639.64

158  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 1 día dom 28/04/24 dom 28/04/24 S/ 326.25

159  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 1 día lun 29/04/24 lun 29/04/24 S/ 980.57

160  CONCRETO SIMPLE 12 días jue 25/04/24 lun 6/05/24 S/ 22,344.81

161  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN RAMPAS 1 día mié 1/05/24 mié 1/05/24 S/ 877.58

162  CONCRETO F'c=175 Kg/cm2 EN VEREDAS, ACABADO FROT. Y BRUÑADO 3 días jue 2/05/24 sáb 4/05/24 S/ 9,667.41

163  ACERO Fy=4200kg/cm2 7 días jue 25/04/24 mié 1/05/24 S/ 10,850.37

164  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 1 día dom 5/05/24 dom 5/05/24 S/ 488.36

165  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 1 día lun 6/05/24 lun 6/05/24 S/ 461.09

166  CARPINTERIA METALICA 13 días mar 7/05/24 dom 19/05/24 S/ 23,511.38

167  SUMINISTRO E INSTALACION DE BARANDAS Ø=2" EN RAMPAS H=0.90m 13 días mar 7/05/24 dom 19/05/24 S/ 23,511.38

168 PUENTE DE CONCRETO ARMADO 52 días dom 28/01/24 mar 19/03/24 S/ 321,267.45

169  TRAZOS Y REPLANTEOS 1 día dom 28/01/24 dom 28/01/24 S/ 524.21

170  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día dom 28/01/24 dom 28/01/24 S/ 524.21

171  MOVIMIENTO DE TIERRAS 10 días lun 29/01/24 mié 7/02/24 S/ 26,035.78

172  EXCAVACION CON EQUIPO EN TERRENO NORMAL 5 días lun 29/01/24 vie 2/02/24 S/ 4,547.40

173  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 3 días sáb 3/02/24 lun 5/02/24 S/ 3,446.41

174  RELLENO Y COMPACTACION CON MATERIAL DE PRESTAMO (MAT. GRANULAR) 2 días mar 6/02/24 mié 7/02/24 S/ 7,683.68

175  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 2 días mar 6/02/24 mié 7/02/24 S/ 10,358.29

176  CONCRETO SIMPLE 30 días jue 8/02/24 vie 8/03/24 S/ 135,492.41

177  SOLADO E=2" MEZCLA 1:12 CEMENTO -HORMIGON 1 día jue 8/02/24 jue 8/02/24 S/ 1,865.15

178  CONCRETO F'C=175 KG/CM2 + 30% P.M. 16 días jue 22/02/24 vie 8/03/24 S/ 119,020.82

179  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL 13 días vie 9/02/24 mié 21/02/24 S/ 14,606.44

180  CONCRETO ARMADO 26 días mié 21/02/24 dom 17/03/24 S/ 156,458.49

181  CONCRETO F'C=280 KG/CM2 6 días mar 12/03/24 dom 17/03/24 S/ 48,004.83

182  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL LOSA MACIZA 9 días sáb 9/03/24 dom 17/03/24 S/ 24,243.90

183  ACERO Fy=4200kg/cm2 26 días mié 21/02/24 dom 17/03/24 S/ 84,209.76

184  OTROS 5 días vie 15/03/24 mar 19/03/24 S/ 2,756.56

185  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 3 días vie 15/03/24 dom 17/03/24 S/ 1,594.71

186  SUMINISTRO Y COLOCACION DE NEOPRENOS 1 día dom 17/03/24 dom 17/03/24 S/ 474.85

187  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 2 días lun 18/03/24 mar 19/03/24 S/ 687.00

188 MUROS DE CONTENCION 45 días lun 22/01/24 mié 6/03/24 S/ 358,552.69

189  TRAZOS Y REPLANTEOS 1 día lun 29/01/24 lun 29/01/24 S/ 155.14

190  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día lun 29/01/24 lun 29/01/24 S/ 155.14

191  MOVIMIENTO DE TIERRAS 7 días mar 30/01/24 lun 5/02/24 S/ 16,552.83

192  EXCAVACION MASIVA CON MAQUINARIA 1 día mar 30/01/24 mar 30/01/24 S/ 2,078.99

193  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 2 días mié 31/01/24 jue 1/02/24 S/ 1,592.81
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194  RELLENO Y COMPACTACION CON MATERIAL PROPIO 4 días vie 2/02/24 lun 5/02/24 S/ 4,805.11

195  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE Dp=70m 2 días mié 31/01/24 jue 1/02/24 S/ 2,016.19

196  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 1 día vie 2/02/24 vie 2/02/24 S/ 6,059.73

197  CONCRETO SIMPLE 1 día mar 6/02/24 mar 6/02/24 S/ 1,856.62

198  SOLADO E=2" MEZCLA 1:12 CEMENTO -HORMIGON 1 día mar 6/02/24 mar 6/02/24 S/ 1,856.62

199  ZAPATA DE CONCRETO ARMADO 32 días lun 22/01/24 jue 22/02/24 S/ 202,958.99

200  CONCRETO F'C= 210 kg/cm2 16 días mié 7/02/24 jue 22/02/24 S/ 98,108.41

201  ACERO Fy=4200kg/cm2 32 días lun 22/01/24 jue 22/02/24 S/ 104,850.58

202  PANTALLA DE CONCRETO ARMADO 20 días jue 15/02/24 mar 5/03/24 S/ 135,135.17

203  CONCRETO F'C= 210 kg/cm2 10 días dom 25/02/24 mar 5/03/24 S/ 57,589.91

204  ACERO Fy=4200kg/cm2 20 días jue 15/02/24 mar 5/03/24 S/ 64,513.12

205  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL 12 días vie 23/02/24 mar 5/03/24 S/ 13,032.14

206  OTROS 3 días lun 4/03/24 mié 6/03/24 S/ 1,893.94

207  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 2 días lun 4/03/24 mar 5/03/24 S/ 792.79

208  JUNTAS DE DILATACION E=2" @2m 1 día mié 6/03/24 mié 6/03/24 S/ 898.37

209  SUMINISTRO Y COLOCACION DE TUBERIA 2" SAP 1 día mar 5/03/24 mar 5/03/24 S/ 202.78

210 SEÑALIZACION 40 días dom 5/05/24 jue 13/06/24 S/ 135,608.56

211  SEÑALIZACION HORIZONTAL 24 días dom 5/05/24 mar 28/05/24 S/ 38,457.26

212  PINTURA EN EL BORDE DE VEREDAS, MARTILLOS Y RAMPAS 13 días dom 5/05/24 vie 17/05/24 S/ 18,679.06

213  PINTURA EN SARDINELES 4 días sáb 18/05/24 mar 21/05/24 S/ 4,936.16

214  MARCAS EN EL PAVIMENTO 7 días mié 22/05/24 mar 28/05/24 S/ 14,842.04

215  SEÑALIZACION VERTICAL 16 días mié 29/05/24 jue 13/06/24 S/ 85,545.62

216  SEÑALIZACION REGLAMENTARIA 2 días lun 3/06/24 mar 4/06/24 S/ 5,418.00

217  SEÑALIZACION PREVENTIVA 3 días lun 3/06/24 mié 5/06/24 S/ 10,062.00

218  SEÑALIZACION INFORMATIVA 6 días lun 3/06/24 sáb 8/06/24 S/ 22,059.00

219  SUMINISTRO Y COLOCACION DE BOLARDOS 16 días mié 29/05/24 jue 13/06/24 S/ 48,006.62

220  GIBAS DE CONCRETO 3 días lun 20/05/24 mié 22/05/24 S/ 11,605.68

221  CONCRETO F'C=280 KG/CM2 2 días lun 20/05/24 mar 21/05/24 S/ 10,374.72

222  ACERO Fy=4200kg/cm2 1 día mar 21/05/24 mar 21/05/24 S/ 1,000.94

223  PINTURA DE GIBAS 1 día mié 22/05/24 mié 22/05/24 S/ 230.02

224 AREAS VERDES 15 días vie 17/05/24 vie 31/05/24 S/ 48,492.05

225  SEMBRADO DE GRASS Y ARBOLES 15 días vie 17/05/24 vie 31/05/24 S/ 32,183.89

226  SEMBRADO DE GRASS NATURAL (Incluye Suministro, Selección y riego) 2 días jue 30/05/24 vie 31/05/24 S/ 10,570.43

227  SEMBRADO DE ARBOLES TIPO FICUS 4 días vie 17/05/24 lun 20/05/24 S/ 2,997.90

228  SEMBRADO DE ARBOLES TIPO TULIPANES AFRICANOS 5 días mar 21/05/24 sáb 25/05/24 S/ 4,399.36

229  SEMBRADO DE ARBOL TIPO CUCARDAS 9 días mar 21/05/24 mié 29/05/24 S/ 9,372.48

230  SEMBRADO DE PALMERAS 1 día dom 26/05/24 dom 26/05/24 S/ 4,843.72

231  CARPINTERIA METALICA 5 días lun 27/05/24 vie 31/05/24 S/ 16,308.16

232  SUMINISTRO E INSTALACION DE ALCORQUES 2 días lun 27/05/24 mar 28/05/24 S/ 11,449.20

233  PINTURA DE ELEMENTOS METALICOS 3 días mié 29/05/24 vie 31/05/24 S/ 4,858.96

234 SEGURIDAD Y SALUD EN OBRA 164 días lun 1/01/24 mié 12/06/24 S/ 37,952.82

235  SEGURIDAD, IMPLEMENTACION Y ADMINISTRACION DEL PLAN DE SEGURIDAD 164 días lun 1/01/24 mié 12/06/24 S/ 27,927.61

236  ELABORACIÓN DE PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO 1 día lun 1/01/24 lun 1/01/24 S/ 2,500.00

237  CAPACITACIONES AL PERSONAL Y BENEFICIARIOS DIRECTOS 164 días lun 1/01/24 mié 12/06/24 S/ 3,000.00

238  EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL (EPP) 164 días lun 1/01/24 mié 12/06/24 S/ 11,271.54

239  EQUIPOS DE PROTECCION COLECTIVA (EPC) 164 días lun 1/01/24 mié 12/06/24 S/ 6,223.83

240  RECURSOS PARA RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS 164 días lun 1/01/24 mié 12/06/24 S/ 936.72

241  SERVICIOS DE BIENESTAR 164 días lun 1/01/24 mié 12/06/24 S/ 3,995.52

242  PLAN DE DESVIO VEHICULAR 1 día mar 2/01/24 mar 2/01/24 S/ 10,025.21

243  SEÑALIZACION DE DESVIO Y CONTROL DEL TRÁNSITO 1 día mar 2/01/24 mar 2/01/24 S/ 10,025.21

244 PLAN DE MONITOREO AMBIENTAL 34 días mar 2/01/24 dom 4/02/24 S/ 18,956.88

245  ELABORACIÓN DE PLAN DE MONITOREO AMBIENTAL 1 día mar 2/01/24 mar 2/01/24 S/ 2,500.00

246  CAPACITACIONES AL PERSONAL Y BENEFICIARIOS DIRECTOS 1 día mié 31/01/24 mié 31/01/24 S/ 3,000.00

247  CONTENEDORES PARA ALMACENAMIENTO TEMPORAL DE RESIDUOS DOMICILIARIOS 178lts 1 día jue 1/02/24 jue 1/02/24 S/ 1,020.76

248  RIEGO EN LA ZONA DE TRABAJO Y DME 1 día vie 2/02/24 vie 2/02/24 S/ 5,921.84

249  MONITOREO DEL RUIDO Y CALIDAD DEL AIRE 1 día sáb 3/02/24 sáb 3/02/24 S/ 5,600.00

250  CONTENEDORES PLÁSTICOS 54lt (mín.) 1 día dom 4/02/24 dom 4/02/24 S/ 914.28

251 CONSIDERACIONES VARIAS 138 días dom 28/01/24 jue 13/06/24 S/ 92,174.33

252  SUMINISTRO E INSTALACION DE BASUREROS DE FIBRA DE VIDRIO 9 días mié 5/06/24 jue 13/06/24 S/ 38,567.76

253  NIVELACION DE BUZONES 4 días dom 28/01/24 mié 31/01/24 S/ 5,132.27

254  REPOSICION DE CAJAS DE AGUA POTABLE 5 días jue 1/02/24 lun 5/02/24 S/ 9,392.08

255  REPOSICIÓN DE CAJAS DE DESAGUE 8 días mar 6/02/24 mar 13/02/24 S/ 34,781.67

256  LIMPIEZA FINAL DE OBRA 7 días vie 7/06/24 jue 13/06/24 S/ 4,300.55
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Cronograma optimizado propuesto 4: Recuperación del servicio de movilidad urbana en las vías locales de la urbanización San Carlos – 
distrito de José Leonardo Ortiz – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque 



Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

1 "RECUPERACION DEL SERVICIO DE MOVILIDAD 
URBANA EN LAS VIAS LOCALES DE LA URBANIZACION
SAN CARLOS, DISTRITO DE JOSÉ LEONARDO ORTIZ, 
PROVINCIA DE CHICLAYO, DEPARTAMENTO DE 
LAMBAYEQUE"

240 días dom 1/01/23 mar 29/08/23 S/ 16,590,207.78

2 INICIO 1 día dom 1/01/23 lun 2/01/23 S/ 0.00

3 TRABAJOS PRELIMINARES, OBRAS 
PROVISIONALES, SEGURIDAD Y SALUD

239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 1,845,540.12

4  OBRAS PROVISIONALES 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 153,370.82

5  CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA DE 3.60 
x 4.80m (GIGANTOGRAFIA h=2.40m)

1 día dom 1/01/23 lun 2/01/23 S/ 3,197.72

6  ALQUILER DE ALMACEN 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 13,500.00

7  ALQUILER DE OFICINA 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 13,500.00

8  ALQUILER DE BAÑOS PORTATILES 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 15,292.80

9  SUMINISTRO E INSTALACION DE ENERGIA 
ELECTRICA PARA LA OBRA

239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 3,150.00

10  CONTROL DE TRANSITO Y DESVIO VEHICULAR
TEMPORAL

239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 104,730.30

11  TRABAJOS PRELIMINARES 230 días dom 1/01/23 sáb 19/08/23 S/ 60,298.70

12  MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE 
EQUIPOS Y MAQUINARIA

230 días dom 1/01/23 sáb 19/08/23 S/ 8,471.45

13  TRAZO Y REPLANTEO TOPOGRAFICO INICIAL 7 días dom 1/01/23 dom 8/01/23 S/ 51,827.25

14  DEMOLICIONES 33 días mié 4/01/23 lun 6/02/23 S/ 1,452,642.45

15  DEMOLICION DE PAVIMENTO RIGIDO E=0.20m 24 días vie 13/01/23 lun 6/02/23 S/ 638,584.17

16  DEMOLICION DE PAVIMENTO FLEXIBLE E=0.05m12 días vie 13/01/23 mié 25/01/23 S/ 103,968.39

17  REMOCIÓN DE BLOQUETAS DE PAVIMENTO 
ARTICULADO

7 días vie 13/01/23 vie 20/01/23 S/ 11,319.49

18  DEMOLICION DE RAMPAS, MARTILLOS Y 
VEREDAS DE CONCRETO E=0.10m

18 días mié 4/01/23 dom 22/01/23 S/ 287,129.10

19  DEMOLICION DE UÑAS DE VEREDAS 6 días mié 4/01/23 mar 10/01/23 S/ 47,013.83

20  DEMOLICION DE SARDINEL A=0.15, H=0.35 5 días mié 4/01/23 lun 9/01/23 S/ 21,622.88

21  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 2 días lun 9/01/23 mié 11/01/23 S/ 99,524.07

22  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día mié 11/01/23 jue 12/01/23 S/ 243,480.52

23  GESTION DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL 
TRABAJO

239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 179,228.15

24  EQUIPO DE PROTECCION PERSONAL 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 149,355.79

25  EQUIPO DE PROTECCION COLECTIVA 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 13,622.60

26  SEÑALIZACION TEMPORAL DE SEGURIDAD 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 14,054.36

27  RECURSOS PARA RESPUESTA ANTE 
EMERGENCIA

239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 2,195.40

28 PAVIMENTACION URBANA 169 días mié 11/01/23 jue 29/06/23 S/ 8,894,912.79

29  PAVIMENTO RIGIDO 169 días mié 11/01/23 jue 29/06/23 S/ 8,700,757.49

30  TRAZOS Y REPLANTEO 7 días mié 11/01/23 mié 18/01/23 S/ 39,725.97

31  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL 
PROCESO

7 días mié 11/01/23 mié 18/01/23 S/ 39,725.97

32  MOVIMIENTO DE TIERRAS 66 días mié 18/01/23 sáb 25/03/23 S/ 3,047,079.68

33  EXCAVACION MASIVA A MAQUINA e prom = 
0.65 m

25 días mié 18/01/23 dom 12/02/23 S/ 257,488.76

34  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE 
Dp=70m

2 días dom 12/02/23 mar 14/02/23 S/ 258,362.59

35  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día mar 14/02/23 mié 15/02/23 S/ 632,070.82

36  MEJORAMIENTO DE TERRENO CON OVER 
e=0.25m, INC. RIPIO CORRIENTE

36 días vie 17/02/23 sáb 25/03/23 S/ 880,699.05

37 DENSIFICACION DEL SUELO CON PIEDRA DE
OVER DE 8 A 15 EN CAPAS DE Hprom=20cm

14 días dom 12/02/23 dom 26/02/23 S/ 1,018,458.46

38  ESTRUCTURA DE PAVIMENTO 123 días dom 26/02/23 jue 29/06/23 S/ 5,613,951.84

39  PERFILADO SUB RASANTE A MAQUINA 11 días dom 26/02/23 jue 9/03/23 S/ 108,926.04

40  CAPA SUB BASE GRANULAR E=20cm A 
MAQUINA

14 días jue 9/03/23 jue 23/03/23 S/ 864,680.52

41  LOSA DE CONCRETO PREMEZCLADO 
(f'c=280kg/cm2 - 4MR) E=0.20 m

21 días vie 14/04/23 vie 5/05/23 S/ 3,527,601.78

42  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN 
JUNTAS DE CONSTRUCCION

22 días jue 23/03/23 vie 14/04/23 S/ 222,683.11

43  ACERO EN JUNTA DE CONSTRUCCION 
LONGITUDINAL ø 1/2" LONG. 76cm @76cm

12 días dom 2/04/23 vie 14/04/23 S/ 65,106.18

44  ACERO EN JUNTA DE CONSTRUCCION ø 1" 
LONG. 41cm @30cm

12 días dom 2/04/23 vie 14/04/23 S/ 138,638.94

45  PLANCHADO (TIPO FROTACHADO) CON 
ALISADORA SIMPLE C/DISCO

43 días vie 21/04/23 sáb 3/06/23 S/ 68,879.70

46  SELLO EN JUNTAS DE CONSTRUCCION 
E=6mm.

17 días jue 23/03/23 dom 9/04/23 S/ 83,787.06

47  SELLO EN JUNTAS DE AISLAMIENTO 
e=12mm

14 días jue 15/06/23 jue 29/06/23 S/ 104,514.23

48  JUNTAS WATER STOP 6 días vie 9/06/23 jue 15/06/23 S/ 17,945.18

49  NIVELACION Y TEXTURIZACION DE 
SUPERFICIE

11 días vie 5/05/23 mar 16/05/23 S/ 59,909.32

50  CORTE DE JUNTAS 6mm 9 días mié 31/05/23 vie 9/06/23 S/ 201,816.60

51  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 15 días mar 16/05/23 mié 31/05/23 S/ 144,166.82

52  CAJA RECOLECTORA DE AGUAS PLUVIALES
PARA INST. DE EQUIPO DE BOMBEO

3 días dom 2/04/23 mié 5/04/23 S/ 5,296.36

53  PAVIMENTO ARTICULADO 20 días mié 11/01/23 mar 31/01/23 S/ 194,155.30

54  TRAZOS Y REPLANTEO 1 día mié 11/01/23 jue 12/01/23 S/ 1,116.67

55  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL 
PROCESO

1 día mié 11/01/23 jue 12/01/23 S/ 1,116.67

56  MOVIMIENTO DE TIERRAS 9 días jue 12/01/23 sáb 21/01/23 S/ 73,177.73

57  EXCAVACION MASIVA A MAQUINA e prom = 
0.65 m

3 días jue 12/01/23 dom 15/01/23 S/ 9,992.85

58  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE 
Dp=70m

1 día dom 15/01/23 lun 16/01/23 S/ 10,026.76

59  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día lun 16/01/23 mar 17/01/23 S/ 24,529.95

60  MEJORAMIENTO DE TERRENO CON OVER 
e=0.25m, INC. RIPIO CORRIENTE

4 días mar 17/01/23 sáb 21/01/23 S/ 28,628.17

61  ESTRUCTURA DE PAVIMENTO 10 días sáb 21/01/23 mar 31/01/23 S/ 119,860.90

62  PERFILADO DE SUB RASANTE A MAQUINA 1 día sáb 21/01/23 dom 22/01/23 S/ 3,061.84

63  CAPA SUB BASE GRANULAR E=15cm A 
MAQUINA

2 días dom 22/01/23 mar 24/01/23 S/ 24,305.57

64  CAPA BASE GRANULAR E=15cm A MAQUINA 2 días mar 24/01/23 jue 26/01/23 S/ 23,017.80

65  CAPA DE ASIENTO PARA BLOQUETAS 
E=0.04m

2 días jue 26/01/23 sáb 28/01/23 S/ 7,069.24

66  ADOQUINADO CON BLOQUETA COLOR 
GRIS 20X10X8cm

2 días sáb 28/01/23 lun 30/01/23 S/ 20,271.72

67  ADOQUINADO CON BLOQUETA COLOR 
ROJO 20X10X8cm

3 días sáb 28/01/23 mar 31/01/23 S/ 23,594.35

68  ADOQUINADO CON BLOQUETA COLOR 
NARANJA 20X10X8cm

2 días sáb 28/01/23 lun 30/01/23 S/ 15,019.27

69  SELLADO DE JUNTAS CON ARENA FINA INC.
BARRIDO

1 día lun 30/01/23 mar 31/01/23 S/ 3,521.11

70 VEREDAS 78 días dom 9/04/23 lun 26/06/23 S/ 1,696,086.52

71  VEREDAS DE CONCRETO 76 días dom 9/04/23 sáb 24/06/23 S/ 1,657,520.34

72  TRAZOS Y REPLANTEO 7 días dom 9/04/23 dom 16/04/23 S/ 13,318.73

73  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL 
PROCESO

7 días dom 9/04/23 dom 16/04/23 S/ 13,318.73

74  MOVIMIENTO DE TIERRAS 36 días dom 16/04/23 lun 22/05/23 S/ 568,411.97

75  EXCAVACION CON MAQUINARIA 11 días dom 16/04/23 jue 27/04/23 S/ 46,747.82

76  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE 
Dp=70m

4 días jue 27/04/23 lun 1/05/23 S/ 27,208.21

77  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

2 días lun 1/05/23 mié 3/05/23 S/ 66,563.50

78  NIVELACION Y COMPACTACION DE 
TERRENO NATURAL

7 días jue 27/04/23 jue 4/05/23 S/ 56,548.17

79  RELLENO CAPA ANTICONTAMINANTE 
E=0.10m

9 días jue 4/05/23 sáb 13/05/23 S/ 190,299.83

80  RELLENO CON MATERIAL GRANULAR 
E=0.10m

9 días sáb 13/05/23 lun 22/05/23 S/ 181,044.44

81  CONCRETO SIMPLE 33 días lun 22/05/23 sáb 24/06/23 S/ 1,075,789.64

82  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO VEREDAS 10 días lun 22/05/23 jue 1/06/23 S/ 174,131.01

83  CONCRETO EN UÑAS PARA VEREDA 
F'C=175 KG/CM2

7 días jue 1/06/23 jue 8/06/23 S/ 100,561.91

84  CONCRETO F'C=175 KG/CM2 EN VEREDAS 8 días jue 1/06/23 vie 9/06/23 S/ 594,423.57

85  ACABADO FROTACHADO EN VEREDAS, INC.
BRUÑAS

6 días sáb 3/06/23 vie 9/06/23 S/ 149,666.42

86  CURADO DE VEREDAS 5 días vie 9/06/23 mié 14/06/23 S/ 28,330.52

26 29 1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 3 6 9 12 15 18 21 24 27 2 5 8 11 14 17 20 23 26 29 1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 1 4 7 10 13 16 19 22 25 28 31 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 3 6 9 12 15 18 21 24 27 30 2 5 8 11 14 17 20 23 26 29 1

ene '23 feb '23 mar '23 abr '23 may '23 jun '23 jul '23 ago '23 sep '23

Tarea

División

Hito

Resumen

Resumen del proyecto

Tarea inactiva

Hito inactivo

Resumen inactivo

Tarea manual

solo duración

Informe de resumen manual

Resumen manual

solo el comienzo

solo fin

Tareas externas

Hito externo

Fecha límite

Tareas críticas

División crítica

Progreso

Progreso manual

Página 1

Proyecto: ET URB SAN CARLOS

Fecha: dom 26/04/26

222



Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

87  JUNTAS ASFALTICAS 3/4" EN VEREDAS 10 días mié 14/06/23 sáb 24/06/23 S/ 28,676.21

88  VEREDA DE ADOQUINES 12 días mié 14/06/23 lun 26/06/23 S/ 38,566.18

89  TRAZOS Y REPLANTEO 1 día mié 14/06/23 jue 15/06/23 S/ 320.24

90  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL 
PROCESO

1 día mié 14/06/23 jue 15/06/23 S/ 320.24

91  MOVIMIENTO DE TIERRAS 6 días jue 15/06/23 mié 21/06/23 S/ 13,675.43

92  EXCAVACION CON MAQUINARIA 1 día jue 15/06/23 vie 16/06/23 S/ 1,126.79

93  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE 
Dp=70m

1 día vie 16/06/23 sáb 17/06/23 S/ 655.82

94  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día sáb 17/06/23 dom 18/06/23 S/ 1,604.42

95  NIVELACION Y COMPACTACION DE 
TERRENO NATURAL

2 días vie 16/06/23 dom 18/06/23 S/ 1,359.66

96  RELLENO CAPA ANTICONTAMINANTE 
E=0.10m

1 día dom 18/06/23 lun 19/06/23 S/ 4,575.64

97  RELLENO CON MATERIAL GRANULAR 
E=0.10m

2 días lun 19/06/23 mié 21/06/23 S/ 4,353.10

98  ESTRUCTURA DE ADOQUINES 5 días mié 21/06/23 lun 26/06/23 S/ 24,570.51

99  PERFILADO DE SUB RASANTE A MAQUINA 1 día mié 21/06/23 jue 22/06/23 S/ 922.73

100  CAPA DE ASIENTO PARA BLOQUETAS 
E=0.04m

1 día jue 22/06/23 vie 23/06/23 S/ 2,130.41

101  ADOQUINADO CON BLOQUETA COLOR 
ROJO 20X10X4cm

2 días vie 23/06/23 dom 25/06/23 S/ 11,237.27

102  ADOQUINADO CON BLOQUETA COLOR 
NARANJA 20X10X4cm

2 días vie 23/06/23 dom 25/06/23 S/ 9,218.97

103  SELLADO DE JUNTAS CON ARENA FINA INC.
BARRIDO

1 día dom 25/06/23 lun 26/06/23 S/ 1,061.13

104 LOSA DE ACCESO VEHICULAR 48 días sáb 24/06/23 vie 11/08/23 S/ 1,121,183.93

105  TRAZOS Y REPLANTEO 2 días sáb 24/06/23 lun 26/06/23 S/ 9,034.61

106  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 2 días sáb 24/06/23 lun 26/06/23 S/ 9,034.61

107  MOVIMIENTO DE TIERRAS 30 días lun 26/06/23 mié 26/07/23 S/ 382,309.81

108  EXCAVACION CON MAQUINARIA 3 días lun 26/06/23 jue 29/06/23 S/ 30,624.31

109  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 1 día jue 29/06/23 vie 30/06/23 S/ 17,823.99

110  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día vie 30/06/23 sáb 1/07/23 S/ 43,605.49

111  NIVELACION Y COMPACTACION DE TERRENO 
NATURAL

9 días jue 29/06/23 sáb 8/07/23 S/ 38,358.81

112  RELLENO CAPA ANTICONTAMINANTE E=0.10m 10 días sáb 8/07/23 mar 18/07/23 S/ 129,087.75

113  RELLENO CON MATERIAL GRANULAR E=0.10m 8 días mar 18/07/23 mié 26/07/23 S/ 122,809.46

114  CONCRETO ESTAMPADO 16 días mié 26/07/23 vie 11/08/23 S/ 729,839.51

115  CONCRETO EN UÑAS PARA LOSA DE ACCESO 
F'c=175 Kg/cm2

2 días mié 26/07/23 vie 28/07/23 S/ 55,095.15

116  CONCRETO f'c=175 kg/cm2 - EN LOSA DE 
ACCESO

11 días vie 28/07/23 mar 8/08/23 S/ 393,609.61

117  ESTAMPADO DE CONCRETO TIPO ADOQUIN 12 días jue 27/07/23 mar 8/08/23 S/ 260,472.43

118  CURADO DE LOSA DE ACCESO 1 día mar 8/08/23 mié 9/08/23 S/ 19,217.69

119  JUNTAS ASFALTICAS 3/4" EN LOSA DE 
ACCESO

2 días mié 9/08/23 vie 11/08/23 S/ 1,444.63

120 MARTILLOS DE CONCRETO 77 días dom 16/04/23 dom 2/07/23 S/ 462,957.47

121  TRAZOS Y REPLANTEO 3 días dom 16/04/23 mié 19/04/23 S/ 2,998.12

122  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 3 días dom 16/04/23 mié 19/04/23 S/ 2,998.12

123  MOVIMIENTO DE TIERRAS 38 días mié 19/04/23 sáb 27/05/23 S/ 146,167.61

124  EXCAVACION CON MAQUINARIA 15 días mié 19/04/23 jue 4/05/23 S/ 16,582.90

125  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 1 día jue 4/05/23 vie 5/05/23 S/ 9,651.60

126  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día vie 5/05/23 sáb 6/05/23 S/ 23,612.14

127  NIVELACION Y COMPACTACION DE TERRENO 
NATURAL

9 días jue 4/05/23 sáb 13/05/23 S/ 12,729.31

128  RELLENO CAPA ANTICONTAMINANTE E=0.10m 7 días sáb 13/05/23 sáb 20/05/23 S/ 42,837.55

129  RELLENO CON MATERIAL GRANULAR E=0.10m 7 días sáb 20/05/23 sáb 27/05/23 S/ 40,754.11

130  CONCRETO SIMPLE 36 días sáb 27/05/23 dom 2/07/23 S/ 313,791.74

131  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE 
MARTILLOS

11 días sáb 27/05/23 mié 7/06/23 S/ 73,479.31

132  CONCRETO f'c=175 kg/cm2 - EN UÑAS DE 
MARTILLO

5 días mié 7/06/23 lun 12/06/23 S/ 39,432.47

133  CONCRETO f'c=175 kg/cm2 - EN MARTILLOS 10 días lun 12/06/23 jue 22/06/23 S/ 141,655.78

134  ACABADO FROTACHADO EN MARTILLOS, INC. 
BRUÑAS

7 días jue 15/06/23 jue 22/06/23 S/ 33,690.74

135  CURADO DE MARTILLOS 4 días jue 22/06/23 lun 26/06/23 S/ 6,377.36

136  JUNTAS ASFALTICAS 3/4" EN MARTILLOS 6 días lun 26/06/23 dom 2/07/23 S/ 19,156.08

137 RAMPAS DE CONCRETO 58 días mié 19/04/23 vie 16/06/23 S/ 179,700.32

138  TRAZOS Y REPLANTEO 2 días mié 19/04/23 vie 21/04/23 S/ 1,006.71

139  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 2 días mié 19/04/23 vie 21/04/23 S/ 1,006.71

140  MOVIMIENTO DE TIERRAS 32 días vie 21/04/23 mar 23/05/23 S/ 48,277.61

141  EXCAVACION MANUAL DE ZANJAS 12 días vie 21/04/23 mié 3/05/23 S/ 7,508.23

142  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 1 día mié 3/05/23 jue 4/05/23 S/ 2,078.59

143  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día jue 4/05/23 vie 5/05/23 S/ 6,348.25

144  NIVELACION Y COMPACTACION DE TERRENO 
NATURAL

6 días vie 5/05/23 jue 11/05/23 S/ 4,274.23

145  RELLENO CAPA ANTICONTAMINANTE E=0.10m 7 días jue 11/05/23 jue 18/05/23 S/ 14,383.94

146  RELLENO CON MATERIAL GRANULAR E=0.10m 5 días jue 18/05/23 mar 23/05/23 S/ 13,684.37

147  CONCRETO SIMPLE 24 días mar 23/05/23 vie 16/06/23 S/ 130,416.00

148  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE RAMPAS 10 días mar 23/05/23 vie 2/06/23 S/ 54,615.99

149  CONCRETO EN UÑAS PARA RAMPAS F'c=175 
Kg/cm2

2 días vie 2/06/23 dom 4/06/23 S/ 9,435.62

150  CONCRETO f'c=175 kg/cm2 - EN RAMPAS 7 días dom 28/05/23 dom 4/06/23 S/ 45,200.59

151  ACABADO FROTACHADO EN RAMPAS, INC. 
BRUÑAS

8 días sáb 27/05/23 dom 4/06/23 S/ 11,312.64

152  CURADO DE RAMPAS 3 días dom 4/06/23 mié 7/06/23 S/ 2,329.07

153  JUNTAS ASFALTICAS 3/4" EN RAMPAS 9 días mié 7/06/23 vie 16/06/23 S/ 7,522.09

154 BALDOSAS 20 días mié 14/06/23 mar 4/07/23 S/ 166,036.94

155  PODOTACTILES 20 días mié 14/06/23 mar 4/07/23 S/ 166,036.94

156  SUMINISTRO E INSTALACION DE 
PODOTACTILES

20 días mié 14/06/23 mar 4/07/23 S/ 166,036.94

157 SARDINELES 56 días vie 21/04/23 vie 16/06/23 S/ 881,208.62

158  TRAZOS Y REPLANTEO 7 días vie 21/04/23 vie 28/04/23 S/ 6,835.68

159  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 7 días vie 21/04/23 vie 28/04/23 S/ 6,835.68

160  MOVIMIENTO DE TIERRAS 18 días vie 28/04/23 mar 16/05/23 S/ 44,070.42

161  EXCAVACION MANUAL DE ZANJAS 12 días vie 28/04/23 mié 10/05/23 S/ 21,054.97

162  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 1 día mié 10/05/23 jue 11/05/23 S/ 5,828.89

163  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día jue 11/05/23 vie 12/05/23 S/ 14,260.07

164  NIVELACION Y COMPACTACION DE TERRENO 
NATURAL

4 días vie 12/05/23 mar 16/05/23 S/ 2,926.49

165  CONCRETO ARMADO 31 días mar 16/05/23 vie 16/06/23 S/ 830,302.52

166  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE 
SARDINELES

14 días mar 16/05/23 mar 30/05/23 S/ 195,685.96

167  CONCRETO F'C=210 KG/CM2 EN SARDINEL 10 días mar 30/05/23 vie 9/06/23 S/ 432,533.76

168  ACERO FY=4200 kg/cm2 - SARDINELES 10 días sáb 20/05/23 mar 30/05/23 S/ 185,378.96

169  CURADO DE SARDINELES 3 días vie 9/06/23 lun 12/06/23 S/ 13,787.23

170  JUNTAS ASFALTICAS EN SARDINELES 4 días lun 12/06/23 vie 16/06/23 S/ 2,916.61

171 LOSA DE CONCRETO PIGMENTADO 33 días lun 26/06/23 sáb 29/07/23 S/ 25,435.04

172  TRAZOS Y REPLANTEO 1 día lun 26/06/23 mar 27/06/23 S/ 88.41

173  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día lun 26/06/23 mar 27/06/23 S/ 88.41

174  MOVIMIENTO DE TIERRAS 4 días mar 27/06/23 sáb 1/07/23 S/ 3,465.73

175  EXCAVACION CON MAQUINARIA 1 día mar 27/06/23 mié 28/06/23 S/ 253.75

176  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 1 día mié 28/06/23 jue 29/06/23 S/ 147.69

177  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día jue 29/06/23 vie 30/06/23 S/ 361.31

178  NIVELACION Y COMPACTACION DE TERRENO 
NATURAL

1 día mié 28/06/23 jue 29/06/23 S/ 357.21

179  RELLENO CAPA ANTICONTAMINANTE E=0.10m 1 día jue 29/06/23 vie 30/06/23 S/ 1,202.12

180  RELLENO CON MATERIAL GRANULAR E=0.10m 1 día vie 30/06/23 sáb 1/07/23 S/ 1,143.65

181  CONCRETO SIMPLE 28 días sáb 1/07/23 sáb 29/07/23 S/ 21,880.90

182  CONCRETO f'c=175 kg/cm2 1 día sáb 1/07/23 dom 2/07/23 S/ 3,451.28

183  ACABADO FROTACHADO, INC. BRUÑAS 2 días sáb 1/07/23 lun 3/07/23 S/ 945.44

184  CURADO DE CONCRETO 1 día dom 2/07/23 lun 3/07/23 S/ 169.69

185  PINTADO DE CONCRETO 12 días lun 17/07/23 sáb 29/07/23 S/ 17,314.49
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Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

186 BANCAS DE CONCRETO 12 días lun 26/06/23 sáb 8/07/23 S/ 23,280.07

187  TRAZOS Y REPLANTEO 1 día lun 26/06/23 mar 27/06/23 S/ 66.96

188  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día lun 26/06/23 mar 27/06/23 S/ 66.96

189  MOVIMIENTO DE TIERRAS 4 días mar 27/06/23 sáb 1/07/23 S/ 589.03

190  EXCAVACION MANUAL DE ZANJAS 2 días mar 27/06/23 jue 29/06/23 S/ 301.43

191  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 1 día jue 29/06/23 vie 30/06/23 S/ 83.45

192  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día vie 30/06/23 sáb 1/07/23 S/ 204.15

193  CONCRETO SIMPLE 9 días jue 29/06/23 sáb 8/07/23 S/ 3,955.12

194  CONCRETO CICLOPEO 1:8+30%PG 1 día jue 29/06/23 vie 30/06/23 S/ 1,657.39

195  CONCRETO f'c=175 kg/cm2 - EN BANCAS 1 día vie 7/07/23 sáb 8/07/23 S/ 2,297.73

196  CONCRETO ARMADO 8 días vie 30/06/23 sáb 8/07/23 S/ 18,668.96

197  CONCRETO f'c=210 kg/cm2 - EN BANCAS 1 día jue 6/07/23 vie 7/07/23 S/ 6,179.17

198  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE BANCAS 4 días dom 2/07/23 jue 6/07/23 S/ 8,032.49

199  ACERO FY=4200 kg/cm2 - EN BANCAS 2 días vie 30/06/23 dom 2/07/23 S/ 4,063.37

200  CURADO DE BANCAS 1 día vie 7/07/23 sáb 8/07/23 S/ 393.93

201 BASUREROS METALICOS 4 días lun 26/06/23 vie 30/06/23 S/ 3,142.37

202  TRAZOS Y REPLANTEO 1 día lun 26/06/23 mar 27/06/23 S/ 4.91

203  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día lun 26/06/23 mar 27/06/23 S/ 4.91

204  MOVIMIENTO DE TIERRAS 3 días mar 27/06/23 vie 30/06/23 S/ 126.78

205  EXCAVACION MANUAL DE ZANJAS 1 día mar 27/06/23 mié 28/06/23 S/ 64.88

206  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 1 día mié 28/06/23 jue 29/06/23 S/ 17.96

207  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día jue 29/06/23 vie 30/06/23 S/ 43.94

208  CONCRETO SIMPLE 1 día mié 28/06/23 jue 29/06/23 S/ 784.16

209  CONCRETO f'c=175 kg/cm2 1 día mié 28/06/23 jue 29/06/23 S/ 784.16

210  BASUREROS METALICOS 1 día jue 29/06/23 vie 30/06/23 S/ 2,226.52

211  SUMINISTRO E INSTALACION DE BASUREROS 
METALICOS DE 4 CONTENEDORES

1 día jue 29/06/23 vie 30/06/23 S/ 2,226.52

212 AREA VERDE 60 días jue 22/06/23 lun 21/08/23 S/ 356,006.58

213  TRAZOS Y REPLANTEO 2 días jue 22/06/23 sáb 24/06/23 S/ 5,375.78

214  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 2 días jue 22/06/23 sáb 24/06/23 S/ 5,375.78

215  MOVIMIENTO DE TIERRAS 23 días sáb 24/06/23 lun 17/07/23 S/ 142,735.66

216  EXCAVACION CON MAQUINARIA 11 días sáb 24/06/23 mié 5/07/23 S/ 36,694.01

217  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 3 días mié 5/07/23 sáb 8/07/23 S/ 21,356.69

218  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 
15KM

1 día sáb 8/07/23 dom 9/07/23 S/ 52,248.04

219  RELLENO DE TERRENO CON TIERRA DE 
CHACRA e=0.20 m

7 días lun 10/07/23 lun 17/07/23 S/ 32,436.92

220  JARDINERIA 35 días lun 17/07/23 lun 21/08/23 S/ 207,895.14

221  SEMBRADO DE GRASS INC. SUMINISTRO Y 
SELECCIÓN

22 días lun 17/07/23 mar 8/08/23 S/ 183,368.80

222  SEMBRADO DE PLANTAS ORINAMENTALES 18 días jue 3/08/23 lun 21/08/23 S/ 24,526.34

223 REDUCTORES DE VELOCIDAD 11 días lun 12/06/23 vie 23/06/23 S/ 25,538.12

224  TRAZOS Y REPLANTEO 1 día lun 12/06/23 mar 13/06/23 S/ 97.70

225  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día lun 12/06/23 mar 13/06/23 S/ 97.70

226  MOVIMIENTO DE TIERRAS 3 días mar 13/06/23 vie 16/06/23 S/ 5,148.50

227  MEJORAMIENTO DE TERRENO CON OVER 
e=0.25m, INC. RIPIO CORRIENTE

1 día mar 13/06/23 mié 14/06/23 S/ 2,632.21

228  PERFILADO DE SUB RASANTE A MAQUINA 1 día mié 14/06/23 jue 15/06/23 S/ 281.52

229  CAPA SUB BASE GRANULAR E=20cm A 
MAQUINA

1 día jue 15/06/23 vie 16/06/23 S/ 2,234.77

230  OBRAS DE CONCRETO ARMADO 7 días vie 16/06/23 vie 23/06/23 S/ 20,291.92

231  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO - 
REDUCTORES DE VELOCIDAD

1 día vie 16/06/23 sáb 17/06/23 S/ 350.28

232  CONCRETO PREMEZCLADO F'C=280KG/CM2 - 
REDUCTORES DE VELOCIDAD

1 día dom 18/06/23 lun 19/06/23 S/ 17,125.73

233  ACERO FY=4200 kg/cm2 - REDUCTORES DE 
VELOCIDAD

1 día sáb 17/06/23 dom 18/06/23 S/ 1,231.95

234  JUNTA ASFALTICAS 3/4" . REDUCTORES DE 
VELOCIDAD

3 días mar 20/06/23 vie 23/06/23 S/ 1,203.91

235  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 1 día lun 19/06/23 mar 20/06/23 S/ 380.05

236 SEÑALIZACION 62 días lun 22/05/23 dom 23/07/23 S/ 373,238.01

237  SEÑALIZACION HORIZONTAL 46 días mié 7/06/23 dom 23/07/23 S/ 312,448.89

238  PINTURA EN SARDINELES (CARA SUPERIOR Y 
LATERAL)

39 días lun 12/06/23 vie 21/07/23 S/ 45,834.73

239  PINTURA EN LINEAS CEBRAS Y SIMBOLOS EN 
EL PAVIMENTO

24 días jue 29/06/23 dom 23/07/23 S/ 58,441.83

240  PINTURA EN LINEAS CONTINUAS Y 
DISCONTINUAS EN EL PAVIMENTO

8 días jue 29/06/23 vie 7/07/23 S/ 49,036.47

241  PINTURA EN BORDE DE VEREDAS, 
MARTILLOS, RAMPAS

15 días mié 7/06/23 jue 22/06/23 S/ 157,075.13

242  PINTURA EN REDUCTORES DE VELOCIDAD 3 días mar 20/06/23 vie 23/06/23 S/ 2,060.73

243  SEÑALIZACION VERTICAL 7 días lun 22/05/23 lun 29/05/23 S/ 60,789.12

244  SEÑALIZACION PREVENTIVA 3 días lun 22/05/23 jue 25/05/23 S/ 11,397.96

245  SEÑALIZACION REGLAMENTARIA 7 días lun 22/05/23 lun 29/05/23 S/ 49,391.16

246 CONSIDERACIONES VARIAS 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 498,739.72

247  NIVELACION DE CAJAS DE MEDIDOR DE AGUA 80 días lun 24/04/23 jue 13/07/23 S/ 174,198.87

248  NIVELACION DE CAJAS DE REGISTRO DE 
DESAGUE

53 días lun 24/04/23 vie 16/06/23 S/ 217,655.67

249  NIVELACION DE BUZONES 7 días dom 1/01/23 dom 8/01/23 S/ 47,967.48

250  REUBICACION DE POSTES 8 días dom 16/04/23 lun 24/04/23 S/ 43,195.80

251  REUBICACION DE ARBOLES 2 días dom 16/04/23 mar 18/04/23 S/ 3,138.74

252  LIMPIEZA FINAL DE OBRA 7 días lun 21/08/23 lun 28/08/23 S/ 12,583.16

253 PLAN DE MONITOREO AMBIENTAL 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 31,517.49

254  MITIGACION DE IMPACTO AMBIENTAL 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 31,517.49

255 FLETE 240 días dom 1/01/23 mar 29/08/23 S/ 5,683.67

256  FLETE TERRESTRE 239 días dom 1/01/23 lun 28/08/23 S/ 5,683.67

257 FIN 1 día lun 28/08/23 mar 29/08/23 S/ 0.00
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Cronograma optimizado propuesto 5: Creación de pavimento y veredas de la Upis Milagro de Dios, distrito de José Leonardo Ortiz – 
Chiclayo – Lambayeque 



Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

1 CREACION DE PAVIMENTO Y VEREDAS DE LA UPIS MILAGRO DE DIOS, DISTRITO 
DE JOSE LEONARDO ORTIZ - CHICLAYO - LAMBAYEQUE

120 días mié 1/09/21 jue 30/12/21 S/ 2,894,287.47

2 TRABAJOS PRELIMINARES, OBRAS PROVISIONALES, SEGURIDAD Y SALUD 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 111,481.84

3  OBRAS PROVISIONALES 1 día mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 34,436.05

4  CARTEL DE IDENTIFICACION DE OBRA DE 3.60 x 4.80m (GIGANTOGRAFIA 
h=2.40m)

1 día mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 1,687.33

5  ALQUILER DE ALMACEN 1 día mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 8,000.00

6  ALQUILER DE OFICINA 1 día mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 6,000.00

7  ALQUILER DE BAÑOS PORTATILES 1 día mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 5,200.00

8  SUMINISTRO E INSTALACION DE ENERGIA ELECTRICA PARA LA OBRA 1 día mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 600.00

9  CONTROL DE TRANSITO Y DESVIO VEHICULAR TEMPORAL 1 día mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 12,948.72

10 TRABAJOS PRELIMINARES 12 días mié 1/09/21 lun 13/09/21 S/ 33,222.63

11  MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS Y MAQUINARIA 2 días mié 1/09/21 vie 3/09/21 S/ 1,481.14

12  DEMOLICION DE RAMPAS, MARTILLOS Y VEREDAS DE CONCRETO E=0.10m 5 días vie 3/09/21 mié 8/09/21 S/ 9,377.20

13  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Dp=70m 2 días mié 8/09/21 vie 10/09/21 S/ 845.66

14  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 15KM 2 días vie 10/09/21 dom 12/09/21 S/ 2,158.15

15  TRAZO Y REPLANTEO TOPOGRAFICO INICIAL 5 días mié 8/09/21 lun 13/09/21 S/ 19,360.48

16 GESTION DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 23,510.87

17  ELABORACION DE PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 3,000.00

18  EQUIPO DE PROTECCION PERSONAL 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 15,112.04

19  EQUIPO DE PROTECCION COLECTIVA 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 3,379.08

20  SEÑALIZACION TEMPORAL DE SEGURIDAD 1 día mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 1,526.91

21  RECURSOS PARA RESPUESTA ANTE EMERGENCIA 1 día mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 492.84

22 GESTION DE VIGILANCIA, PREVENCION Y CONTROL COVID-19 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 20,312.29

23  PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD Y PLAN COVID-19 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 3,000.00

24  ELABORACION DE PLAN DE VIGILANCIA, PREVENCION Y CONTROL DEL 
COVID-19 EN EL TRABAJO

119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 3,000.00

25  FASES COVID-19 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 7,312.29

26  SUMINISTRO E INSTALACION DE PANELES INFORMATIVOS DE 
COVID-19(GIGANTOGRAFIA DE 1.20X2.40M)

119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 806.90

27  PROTECCION DEL PERSONAL DE OBRA, CONTROLES DE MEDICION DE 
1.20X2.40M

119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 3,260.56

28  DESINFECCION DEL PERSONA, MATERIALES, HERRAMIENTAS Y 
AMBIENTES DE LA OBRA

119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 3,244.83

29  PERSONAL DE SALUD 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 10,000.00

30  PERSONAL DE SALUD 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 10,000.00

31 PAVIMENTO RIGIDO 53 días lun 13/09/21 vie 5/11/21 S/ 1,825,575.86

32  TRAZO Y REPLANTEO 7 días lun 13/09/21 lun 20/09/21 S/ 10,918.68

33  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 7 días lun 13/09/21 lun 20/09/21 S/ 10,918.68

34  MOVIMIENTO DE TIERRAS 14 días lun 20/09/21 lun 4/10/21 S/ 388,888.38

35  EXCAVACION MASIVA A MAQUINA E= 0.60 m 7 días lun 20/09/21 lun 27/09/21 S/ 50,090.34

36  MEJORAMIENTO DE TERRENO CON OVER e=0.20m 7 días lun 27/09/21 lun 4/10/21 S/ 200,990.97

37  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 2 días lun 27/09/21 mié 29/09/21 S/ 38,796.64

38  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 15KM 2 días mié 29/09/21 vie 1/10/21 S/ 99,010.43

39  ESTRUCTURA DE PAVIMENTO 32 días lun 4/10/21 vie 5/11/21 S/ 1,425,768.80

40  PERFILADO Y COMPAC. DE SUB RASANTE A MAQUINA 5 días lun 4/10/21 sáb 9/10/21 S/ 33,018.07

41  CAPA SUB BASE GRANULAR E=20cm A MAQUINA 5 días sáb 9/10/21 jue 14/10/21 S/ 205,620.49

42  LOSA DE CONCRETO PREMEZCLADO (Mr=4.0 MPa) E=0.20 m 4 días mar 19/10/21 sáb 23/10/21 S/ 920,575.33

43  APLICACION DE RETARDANTE DE EVAPORACION 5 días sáb 23/10/21 jue 28/10/21 S/ 19,042.17

44  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN JUNTAS DE CONSTRUCCION 5 días jue 14/10/21 mar 19/10/21 S/ 25,551.03

45  ACERO EN JUNTA DE CONSTRUCCION LONGITUDINAL ø 1/2" LONG. 76cm 
@76cm

5 días jue 14/10/21 mar 19/10/21 S/ 9,186.22

46  ACERO EN JUNTA DE CONSTRUCCION TRANSVERSAL ø 1" LONG. 41cm 
@30cm

4 días vie 15/10/21 mar 19/10/21 S/ 4,999.00

47  PLANCHADO (TIPO FROTACHADO ) CON ALISADORA SIMPLE C/DISCO 4 días sáb 23/10/21 mié 27/10/21 S/ 18,168.68

48  SELLO EN JUNTAS DE CONSTRUCCION E=6mm. 5 días jue 14/10/21 mar 19/10/21 S/ 40,626.27

49  SELLO EN JUNTAS DE AISLAMIENTO E=12mm. 4 días dom 31/10/21 jue 4/11/21 S/ 27,671.93

50  NIVELACION Y TEXTURIZACION DE SUPERFICIE 4 días sáb 23/10/21 mié 27/10/21 S/ 15,635.54

51  CORTE DE JUNTAS 6mm 5 días dom 31/10/21 vie 5/11/21 S/ 76,324.67

52  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 4 días mié 27/10/21 dom 31/10/21 S/ 29,349.40

53 VEREDAS DE CONCRETO 45 días lun 4/10/21 jue 18/11/21 S/ 327,838.71

54  TRAZOS Y REPLANTEO 5 días lun 4/10/21 sáb 9/10/21 S/ 5,254.08

55  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 5 días lun 4/10/21 sáb 9/10/21 S/ 5,254.08

56  MOVIMIENTO DE TIERRAS 23 días sáb 9/10/21 lun 1/11/21 S/ 109,578.91

57  EXCAVACION DE ZANJAS CON MAQUINARIA 7 días sáb 9/10/21 sáb 16/10/21 S/ 11,659.09

58  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 3 días sáb 16/10/21 mar 19/10/21 S/ 3,366.71

59  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 15KM 3 días mar 19/10/21 vie 22/10/21 S/ 8,591.98

60  NIVELACION Y COMPACTACION DE TERRENO NATURAL 6 días sáb 16/10/21 vie 22/10/21 S/ 10,237.34

61  RELLENO CAPA ANTICONTAMINANTE E=0.10m 5 días vie 22/10/21 mié 27/10/21 S/ 32,689.06

62  RELLENO CON MATERIAL GRANULAR E=0.10m 5 días mié 27/10/21 lun 1/11/21 S/ 43,034.73

63  CONCRETO SIMPLE 17 días lun 1/11/21 jue 18/11/21 S/ 213,005.72

64  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO VEREDAS 5 días lun 1/11/21 sáb 6/11/21 S/ 57,301.03

65  CONCRETO EN UÑAS PARA VEREDA F'C=175 KG/CM2 4 días sáb 6/11/21 mié 10/11/21 S/ 25,709.07

66  CONCRETO F'C=175 KG/CM2 EN VEREDAS, ACABADO FROT., INC. BRUÑA 4 días sáb 6/11/21 mié 10/11/21 S/ 117,564.59

67  CURADO DE VEREDAS 4 días mié 10/11/21 dom 14/11/21 S/ 6,445.73

68  JUNTAS ASFALTICAS 3/4" EN VEREDAS 4 días dom 14/11/21 jue 18/11/21 S/ 5,985.30

69 MARTILLOS DE CONCRETO 36 días lun 1/11/21 mar 7/12/21 S/ 84,622.89

70  TRAZOS Y REPLANTEO 4 días lun 1/11/21 vie 5/11/21 S/ 1,321.74

71  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 4 días lun 1/11/21 vie 5/11/21 S/ 1,321.74

72  MOVIMIENTO DE TIERRAS 17 días vie 5/11/21 lun 22/11/21 S/ 27,566.43

73  EXCAVACION DE ZANJAS CON MAQUINARIA 5 días vie 5/11/21 mié 10/11/21 S/ 2,933.14

74  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 3 días mié 10/11/21 sáb 13/11/21 S/ 846.98

75  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 15KM 3 días sáb 13/11/21 mar 16/11/21 S/ 2,161.53

76  NIVELACION Y COMPACTACION DE TERRENO NATURAL 4 días mié 10/11/21 dom 14/11/21 S/ 2,575.35

77  RELLENO CAPA ANTICONTAMINANTE E=0.10m 4 días dom 14/11/21 jue 18/11/21 S/ 8,223.41

78  RELLENO CON MATERIAL GRANULAR E=0.10m 4 días jue 18/11/21 lun 22/11/21 S/ 10,826.02

79  CONCRETO SIMPLE 15 días lun 22/11/21 mar 7/12/21 S/ 55,734.72

80  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE MARTILLOS 5 días lun 22/11/21 sáb 27/11/21 S/ 17,514.99

81  CONCRETO f'c=175 kg/cm2 - EN UÑAS DE MARTILLO 4 días sáb 27/11/21 mié 1/12/21 S/ 5,235.71

82  CONCRETO f'c=175 kg/cm2 - EN MARTILLOS 4 días sáb 27/11/21 mié 1/12/21 S/ 29,574.55

83  CURADO DE MARTILLOS 3 días mié 1/12/21 sáb 4/12/21 S/ 1,621.52

84  JUNTAS ASFALTICAS 3/4" EN MARTILLOS 3 días sáb 4/12/21 mar 7/12/21 S/ 1,787.95

85 RAMPAS DE CONCRETO 33 días lun 22/11/21 sáb 25/12/21 S/ 72,494.74

86  TRAZOS Y REPLANTEO 4 días lun 22/11/21 vie 26/11/21 S/ 674.65

87  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 4 días lun 22/11/21 vie 26/11/21 S/ 674.65

88  MOVIMIENTO DE TIERRAS 17 días vie 26/11/21 lun 13/12/21 S/ 14,431.53

89  EXCAVACION MANUAL DE ZANJAS 5 días vie 26/11/21 mié 1/12/21 S/ 1,857.94

90  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 2 días mié 1/12/21 vie 3/12/21 S/ 432.34

91  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 15KM 2 días vie 3/12/21 dom 5/12/21 S/ 1,103.35

92  NIVELACION Y COMPACTACION DE TERRENO NATURAL 4 días mié 1/12/21 dom 5/12/21 S/ 1,314.53

93  RELLENO CAPA ANTICONTAMINANTE E=0.10m 4 días dom 5/12/21 jue 9/12/21 S/ 4,197.46

94  RELLENO CON MATERIAL GRANULAR E=0.10m 4 días jue 9/12/21 lun 13/12/21 S/ 5,525.91

95  OBRAS DE CONCRETO SIMPLE 12 días lun 13/12/21 sáb 25/12/21 S/ 57,388.56

96  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE RAMPAS 4 días lun 13/12/21 vie 17/12/21 S/ 34,041.42

97  CONCRETO EN UÑAS PARA RAMPAS F'c=175 Kg/cm2 4 días vie 17/12/21 mar 21/12/21 S/ 7,352.27

98  CONCRETO f'c=175 kg/cm2 - EN RAMPAS 4 días vie 17/12/21 mar 21/12/21 S/ 15,097.65

99  CURADO DE RAMPAS 4 días mar 21/12/21 sáb 25/12/21 S/ 897.22

100 SARDINELES 29 días lun 22/11/21 mar 21/12/21 S/ 140,070.01

101  TRAZOS Y REPLANTEO 4 días lun 22/11/21 vie 26/11/21 S/ 4,073.30
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Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

102  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 4 días lun 22/11/21 vie 26/11/21 S/ 4,073.30

103  MOVIMIENTO DE TIERRAS 9 días vie 26/11/21 dom 5/12/21 S/ 5,288.54

104  EXCAVACION MANUAL DE ZANJAS 5 días vie 26/11/21 mié 1/12/21 S/ 2,243.70

105  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 2 días mié 1/12/21 vie 3/12/21 S/ 522.05

106  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 15KM 2 días vie 3/12/21 dom 5/12/21 S/ 1,332.28

107  NIVELACION Y COMPACTACION DE TERRENO NATURAL 4 días mié 1/12/21 dom 5/12/21 S/ 1,190.51

108  OBRAS DE CONCRETO SIMPLE 16 días dom 5/12/21 mar 21/12/21 S/ 130,708.17

109  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO CARAVISTA DE SARDINELES H=0.15m 4 días dom 5/12/21 jue 9/12/21 S/ 53,225.87

110  CONCRETO F'C=175 KG/CM2 EN SARDINEL 4 días jue 9/12/21 lun 13/12/21 S/ 47,849.74

111  ACERO F'y=4200 kg/cm2-SARDINELES 4 días dom 5/12/21 jue 9/12/21 S/ 24,191.35

112  CURADO DE SARDINELES 4 días lun 13/12/21 vie 17/12/21 S/ 4,745.19

113  JUNTAS ASFALTICAS EN SARDINELES 4 días vie 17/12/21 mar 21/12/21 S/ 696.02

114 SEÑALIZACION 55 días vie 5/11/21 jue 30/12/21 S/ 80,257.69

115  SEÑALIZACIÓN HORIZONTAL 55 días vie 5/11/21 jue 30/12/21 S/ 75,346.48

116  PINTURA EN SARDINELES 5 días mar 21/12/21 dom 26/12/21 S/ 16,902.10

117  PINTURA EN LINEAS CEBRAS Y SIMBOLOS EN EL PAVIMENTO 5 días vie 5/11/21 mié 10/11/21 S/ 18,761.41

118  PINTURA EN LINEAS CONTINUAS Y DISCONTINUAS EN EL PAVIMENTO 5 días vie 5/11/21 mié 10/11/21 S/ 8,626.98

119  PINTURA EN BORDE DE VEREDAS, MARTILLOS, RAMPAS 5 días sáb 25/12/21 jue 30/12/21 S/ 31,055.99

120  SEÑALIZACIÓN VERTICAL 7 días mar 21/12/21 mar 28/12/21 S/ 4,911.21

121  SEÑALIZACION REGLAMENTARIA 7 días mar 21/12/21 mar 28/12/21 S/ 4,911.21

122 AREA VERDE 21 días dom 5/12/21 dom 26/12/21 S/ 129,390.10

123  EXCAVACION MANUAL DE TERRENO NATURAL 5 días dom 5/12/21 vie 10/12/21 S/ 15,683.49

124  ACARREO DE MATERIAL EXCEDENTE Dp=70m 2 días vie 10/12/21 dom 12/12/21 S/ 3,648.95

125  ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE A 15KM 2 días dom 12/12/21 mar 14/12/21 S/ 9,312.26

126  RELLENO DE TERRENO CON TIERRA DE CHACRA e=0.15 m 5 días mar 14/12/21 dom 19/12/21 S/ 24,010.92

127  SEMBRADO DE GRASS (Incluye Suministro y Selección) 7 días dom 19/12/21 dom 26/12/21 S/ 62,698.44

128  SEMBRADO DE PLANTAS ORNAMIENTALES 7 días dom 19/12/21 dom 26/12/21 S/ 14,036.04

129 CONSIDERACIONES VARIAS 101 días lun 20/09/21 jue 30/12/21 S/ 104,480.85

130  REPOSICION DE CONEX. DOMIC. DE AGUA 5 días lun 20/09/21 sáb 25/09/21 S/ 39,041.73

131  REPOSICION DE CONEX. DOMIC. DE DESAGUE 5 días lun 20/09/21 sáb 25/09/21 S/ 35,290.71

132  NIVELACION DE BUZONES 15 días vie 8/10/21 sáb 23/10/21 S/ 4,014.56

133  REUBICACION DE POSTES 20 días sáb 16/10/21 vie 5/11/21 S/ 15,137.10

134  LIMPIEZA FINAL DE OBRA 10 días lun 20/12/21 jue 30/12/21 S/ 10,996.75

135 PLAN DE MONITOREO AMBIENTAL 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 10,795.10

136  MITIGACION DE IMPACTO AMBIENTAL 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 10,795.10

137 PLAN DE MONITOREO ARQUEOLOGICO 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 5,975.50

138  PLAN DE MONITOREO ARQUEOLOGICO 119 días mié 1/09/21 mié 29/12/21 S/ 5,975.50

139 FLETE 120 días mié 1/09/21 jue 30/12/21 S/ 1,304.18

140  FLETE TERRESTRE 30 días mié 1/09/21 vie 1/10/21 S/ 1,304.18

141 FIN 0 días jue 30/12/21 jue 30/12/21 S/ 0.00 30/12
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Cronograma optimizado propuesto 6: Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal dentro del perímetro de la av. Grau, 
calle Ama Sua y prolongación av. Chinchaysuyo del pueblo joven Víctor Raúl haya de la torre del distrito de la victoria – provincia de Chiclayo 
– departamento de Lambayeque. 



Id Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

1 MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL 
DENTRO DEL PERIMETRO DE LA AV. GRAU, CA. AMA SUA Y PROLONGACION AV. 
CHINCHAYSUYO DEL PUEBLO JOVEN VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE DEL DISTRITO
DE LA VICTORIA - CHICLAYO - LAMBAYEQUE

120 días lun 2/11/20 lun 1/03/21 S/ 2,275,033.07

2 OBRAS PROVISIONALES, TRABAJOS PRELIMINARES , SEGURIDAD Y SALUD 120 días lun 2/11/20 lun 1/03/21 S/ 159,634.32

3 OBRAS PROVISIONALES 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 8,652.05

4 CARTEL DE OBRA 3.60x4.80 1 día lun 2/11/20 lun 2/11/20 S/ 2,652.05

5 ALQUILER DE OFICINA Y ALMACEN DE OBRA 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 6,000.00

6 TRABAJOS PRELIMINARES 120 días lun 2/11/20 lun 1/03/21 S/ 103,871.18

7 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS 2 días lun 2/11/20 lun 1/03/21 S/ 26,080.00

8 DEMOLICION DE VEREDAS DE 0.10 M. 10 días lun 2/11/20 mié 11/11/20 S/ 49,255.69

9 TRAZO NIVELACIÓN Y REPLANTEO DEL DISEÑO GEOMETRICO 3 días lun 2/11/20 mié 4/11/20 S/ 12,482.09

10 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE. 5 días dom 8/11/20 jue 12/11/20 S/ 16,053.40

11 PLAN DE SEGURIDAD DE OBRA 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 9,550.06

12 SEÑALIZACION Y DESVÍO DE TRÁNSITO 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 1,272.55

13 EQUIPOS DE PROTECCION COLECTIVA 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 2,875.11

14 EQUIPOS DE PROTECCION INDIVIDUAL 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 5,402.40

15 MEDIDAS DE VIGILANCIA, PREVENCIÓN Y CONTROL DE COVID_19 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 37,561.03

16 EQUIPOS DE PROTECCIÓN PERSONAL PARA LA PREVENCIÓN DEL CONTAGIO 
POR COVID-19

119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 6,450.40

17 EVALUACIÓN DE DESCARTE Y REGISTRO DEL PERSONAL EN EL INGRESO A 
OBRA

119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 2,712.55

18 SEÑALES INFORMATIVAS DE PREVENCIÓN DEL CONTAGIO FRENTE AL 
COVID-2019

1 día lun 2/11/20 lun 2/11/20 S/ 900.00

19 CARTEL DE CUMPLIMIENTO DE LAS MEDIDAS DE PREVENCIÓN DURANTE LA 
EMERGENCIA POR COVID-19

1 día lun 2/11/20 lun 2/11/20 S/ 1,250.00

20 DESINFECCIÓN PERMANENTE DEL PERSONAL DE OBRA 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 4,374.00

21 DESINFECCIÓN PERMANENTE DE AMBIENTES Y ZONA DE TRABAJO DE LA 
OBRA

119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 3,839.68

22 DESINFECCIÓN PERMANENTE DE MATERIALES EN OBRA 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 2,733.76

23 DESINFECCIÓN PERMANENTE DE EQUIPOS, HERRAMIENTAS Y MAQUINARIA 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 2,733.76

24 SUMINISTRO E INSTALACIÓN DE LAVADEROS DE MANOS PORTATILES 1 día lun 2/11/20 lun 2/11/20 S/ 1,200.00

25 INSTALACIÓN DE BAÑO PORTATIL EQUIPADO 1 día lun 2/11/20 lun 2/11/20 S/ 4,800.00

26 INSTALACIÓN DE COMEDOR PROVISIONAL INC/MESAS Y SILLAS PARA EL 
PERSONAL DE OBRA

1 día lun 2/11/20 lun 2/11/20 S/ 3,000.00

27 RECOJO Y ELIMINACIÓN DE DESECHOS Y EQUIPOS DE PROTECCIÓN 
PERSONAL

119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 3,566.88

28 PAVIMENTO FLEXIBLE 108 días sáb 7/11/20 lun 22/02/21 S/ 1,116,730.36

29 MOVIMIENTO DE TIERRAS 15 días sáb 7/11/20 sáb 21/11/20 S/ 365,131.89

30 CORTE A NIVEL DE SUB RASANTE CON MAQUINARIA 12 días sáb 7/11/20 mié 18/11/20 S/ 46,732.39

31 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE. 10 días jue 12/11/20 sáb 21/11/20 S/ 318,399.50

32 SUB BASE Y BASE 31 días lun 11/01/21 mié 10/02/21 S/ 356,880.18

33 PERFILADO COMPACTADO Y CONFORMACION DE SUBRASANTE CON 
MAQUINARIA

10 días lun 11/01/21 mié 20/01/21 S/ 28,442.05

34 MEJORAMIENTO DE SUBRASANTE CON OVER= 0.15 M. 8 días sáb 16/01/21 sáb 23/01/21 S/ 98,446.79

35 MEJORAMIENTO DE SUBRASANTE C/ARENILLA E= 0.15m 6 días jue 21/01/21 mar 26/01/21 S/ 61,370.53

36 SUB BASE GRAULAR E= 0.15 m. 10 días mié 27/01/21 vie 5/02/21 S/ 81,516.99

37 BASE GRANULAR E= 0.15m 10 días lun 1/02/21 mié 10/02/21 S/ 87,103.82

38 PAVIMENTO ASFALTICO 12 días jue 11/02/21 lun 22/02/21 S/ 394,718.29

39 IMPRIMACION ASFALTICA 5 días jue 11/02/21 lun 15/02/21 S/ 24,548.21

40 CARPETA ASFALTICA EN CALIENTE DE 2". 7 días mar 16/02/21 lun 22/02/21 S/ 370,170.08

41 VEREDAS Y MARTILLOS 44 días vie 13/11/20 sáb 26/12/20 S/ 507,380.11

42 MOVIMIENTO DE TIERRAS 22 días vie 13/11/20 vie 4/12/20 S/ 131,509.57

43 CORTE DE TERRENO PARA VEREDAS 7 días vie 13/11/20 jue 19/11/20 S/ 22,337.39

44 EXCAVACIÓN DE ZANJA PARA UÑA, ANCHO=0.20M, PROF.=0.30M. 7 días vie 20/11/20 jue 26/11/20 S/ 3,709.88

45 NIVELACION Y APISONADO MANUAL DE TERRENO 5 días mié 25/11/20 dom 29/11/20 S/ 18,121.87

46 CAMA DE ARENILLA E= 0.10 M. 5 días lun 30/11/20 vie 4/12/20 S/ 60,664.66

47 ELIMINACION EXCEDENTE DE CORTE MANUAL 3 días vie 20/11/20 dom 22/11/20 S/ 26,675.77

48 VEREDAS DE CONCRETO 20 días sáb 5/12/20 jue 24/12/20 S/ 362,029.14

49 ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE VEREDAS 7 días sáb 5/12/20 vie 11/12/20 S/ 31,768.00

50 CONCRETO SIMPLE FC´= 175 KG/CM2 EN VEREDAS E = 0.10 M. 10 días sáb 12/12/20 lun 21/12/20 S/ 222,840.87

51 CONCRETO F'C=175 KG/CM2 EN UÑAS PARA VEREDAS 10 días sáb 12/12/20 lun 21/12/20 S/ 70,740.44

52 CURADO CON ADITIVO QUIMICO EN CONCRETO 3 días mar 22/12/20 jue 24/12/20 S/ 36,679.83

53 JUNTAS EN VEREDAS 5 días mar 22/12/20 sáb 26/12/20 S/ 13,841.40

54 JUNTA DE DILATACION ASFALTICA DE VEREDAS 5 días mar 22/12/20 sáb 26/12/20 S/ 13,841.40

55 RAMPAS 20 días vie 13/11/20 mié 2/12/20 S/ 26,715.41

56 MOVIMIENTO DE TIERRAS 13 días vie 13/11/20 mié 25/11/20 S/ 6,560.46

57 CORTE DE TERRENO PARA RAMPAS 5 días vie 13/11/20 mar 17/11/20 S/ 499.30

58 NIVELACION Y APISONADO MANUAL DE TERRENO 2 días mié 18/11/20 jue 19/11/20 S/ 962.56

59 CAMA DE ARENILLA E= 0.10 M. 3 días vie 20/11/20 dom 22/11/20 S/ 3,222.27

60 ELIMINACION EXCEDENTE DE CORTE MANUAL 3 días lun 23/11/20 mié 25/11/20 S/ 1,876.33

61 CONCRETO PARA RAMPAS 10 días lun 23/11/20 mié 2/12/20 S/ 20,154.95

62 CONCRETO F'C = 175 KG/CM2 EN RAMPAS, ACABADO BRUÑADO 7 días lun 23/11/20 dom 29/11/20 S/ 14,325.21

63 CONCRETO F'C=175 KG/CM2 EN UÑAS PARA RAMPAS 7 días lun 23/11/20 dom 29/11/20 S/ 3,881.45

64 CURADO CON ADITIVO QUIMICO EN CONCRETO 3 días lun 30/11/20 mié 2/12/20 S/ 1,948.29

65 SARDINELES 23 días mar 22/12/20 mié 13/01/21 S/ 133,456.38

66 MOVIMIENTO DE TIERRAS 10 días mar 22/12/20 jue 31/12/20 S/ 16,279.44

67 CORTE DE TERRENO MANUAL EN SARDINELES 5 días mar 22/12/20 sáb 26/12/20 S/ 7,708.72

68 ELIMINACION EXCEDENTE DE CORTE MANUAL 5 días dom 27/12/20 jue 31/12/20 S/ 8,570.72

69 CONCRETO EN SARDINELES 10 días vie 1/01/21 dom 10/01/21 S/ 114,269.74

70 ENCOFRADO DE SARDINELES 5 días vie 1/01/21 mar 5/01/21 S/ 25,621.89

71 CONCRETO SIMPLE FC´= 175 KG/CM2 EN SARDINELES 7 días lun 4/01/21 dom 10/01/21 S/ 88,647.85

72 JUNTAS EN SARDINELES 3 días lun 11/01/21 mié 13/01/21 S/ 2,907.20

73 JUNTA DE DILATACION ASFALTICA 3 días lun 11/01/21 mié 13/01/21 S/ 2,907.20

74 AREAS VERDES 31 días mar 22/12/20 jue 21/01/21 S/ 90,422.01

75 CORTE DE TERRENO A MANO H=0.10 M 3 días mar 22/12/20 jue 24/12/20 S/ 6,360.35

76 ELIMINACION DE MATERIAL EXCEDENTE. 2 días vie 25/12/20 sáb 26/12/20 S/ 12,140.91

77 RELLENO CON MATERIAL DE CHACRA 3 días jue 14/01/21 sáb 16/01/21 S/ 22,407.79

78 SEMBRADO DE GRASS 5 días dom 17/01/21 jue 21/01/21 S/ 49,512.96

79 SEÑALIZACION VIAL 5 días mar 23/02/21 sáb 27/02/21 S/ 73,909.02

80 PINTURA EN VEREDAS, MARTILLOS Y RAMPAS 5 días mar 23/02/21 sáb 27/02/21 S/ 24,548.34

81 PINTURA EN SARDINELES 5 días mar 23/02/21 sáb 27/02/21 S/ 14,379.56

82 MARCAS EN EL PAVIMENTO - LINEAS 5 días mar 23/02/21 sáb 27/02/21 S/ 6,659.07

83 MARCAS EN EL PAVIMENTO - PINTADO DE SIMBOLOS 5 días mar 23/02/21 sáb 27/02/21 S/ 28,322.05

84 OTRAS OBRAS 120 días lun 2/11/20 lun 1/03/21 S/ 142,385.46

85 FLETE 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 4,026.15

86 NIVELACION DE CAJA DE CONEXION DOMICILIARIA DE AGUA 10 días lun 30/11/20 mié 9/12/20 S/ 42,878.43

87 NIVELACION DE CAJA DE CONEXION DOMICILIARIA DE DESAGUE 10 días lun 30/11/20 mié 9/12/20 S/ 59,446.80

88 NIVELACION DE BUZONES EN GENERAL 10 días jue 21/01/21 sáb 30/01/21 S/ 33,161.37

89 LIMPIEZA FINAL DE OBRA 2 días dom 28/02/21 lun 1/03/21 S/ 1,182.88

90 TRAZO Y REPLANTEO FINAL DE OBRA 3 días sáb 27/02/21 lun 1/03/21 S/ 1,689.83

91 IMPACTO AMBIENTAL 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 24,400.00

92 MITIGACION DEL IMPACTO AMBIENTAL 119 días lun 2/11/20 dom 28/02/21 S/ 24,400.00

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 1 2

nov '20 dic '20 ene '21 feb '21 mar '21

Tarea

División

Hito

Resumen

Resumen del proyecto

Tarea inactiva

Hito inactivo

Resumen inactivo

Tarea manual

solo duración

Informe de resumen manual

Resumen manual

solo el comienzo

solo fin

Tareas externas

Hito externo

Fecha límite

Tareas críticas

División crítica

Progreso

Progreso manual

Página 1

Proyecto: ET_PJ VRHT

Fecha: dom 26/04/26

229



 
 

230  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Cronograma optimizado propuesto 7: Mejoramiento del servicio de transitabilidad vehicular y peatonal de la avenida colectora entre la av. 
las Américas y la calle Santa Rosa distrito de Chiclayo – provincia de Chiclayo – departamento de Lambayeque. 



Id Modo de 

tarea

Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

1 MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y 
PEATONAL DE LA AVENIDA COLECTORA ENTRE LA AV. LAS AMÉRICAS 
Y LA CALLE SANTA ROSA DISTRITO DE CHICLAYO – PROVINCIA DE 
CHICLAYO – DEPARTAMENTO DE LAMBAYEQUE

225 días mié 1/09/21 mié 13/04/22 S/ 5,456,058.94

2 OBRAS PROVISIONALES Y TRABAJOS PRELIMINARES 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 106,279.91

3  OBRAS PROVISIONALES 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 21,784.18

4  CARTEL DE OBRA DE 7.20 x 3.60m (GIGANTOGRAFIA h=3.60m) 2 días mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 2,584.18

5  ALMACEN, OFICINA Y CASETA DE GUARDIANIA 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 19,200.00

6  TRABAJOS PRELIMINARES 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 84,495.73

7  MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPO Y MAQUINARIA 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 7,968.34

8  REUBICACION DE POSTES DE CONCRETO 10 días mar 7/09/21 jue 16/09/21 S/ 15,400.00

9  LIMPIEZA Y ELIMINACION DE BASURA EN ZONA DE TRABAJO 2 días mié 1/09/21 jue 2/09/21 S/ 2,563.90

10  DEMOLICION DE ELEMENTOS DE CONCRETO 24 días mié 1/09/21 vie 24/09/21 S/ 19,455.89

11  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE 
Dp=70m

6 días sáb 25/09/21 jue 30/09/21 S/ 6,248.74

12  ELIMINACION DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 3 días vie 1/10/21 dom 3/10/21 S/ 11,784.48

13  TRAZO, NIVELACION Y REPLANTEO INICIAL 22 días mié 1/09/21 mié 22/09/21 S/ 21,074.38

14 PAVIMENTO EN VIA URBANA 169 días jue 2/09/21 jue 17/02/22 S/ 3,123,748.38

15  TRAZOS Y REPLANTEOS 35 días jue 23/09/21 mié 27/10/21 S/ 20,086.28

16  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 35 días jue 23/09/21 mié 27/10/21 S/ 20,086.28

17  MOVIMIENTO DE TIERRAS 85 días jue 2/09/21 jue 25/11/21 S/ 1,340,834.47

18  EXCAVACION MASIVA CON MAQUINA 17 días jue 2/09/21 sáb 18/09/21 S/ 144,213.94

19  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE Y/O FONDO DE 
CORTE

12 días dom 19/09/21 jue 30/09/21 S/ 20,458.25

20  RELLENO Y COMPACTACION CON MATERIAL DE PRESTAMO 
HASTA NIVEL DE SUB RASANTE

11 días vie 1/10/21 lun 11/10/21 S/ 199,872.40

21  ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E=0.20m (HORMIGON) 12 días mar 12/10/21 sáb 23/10/21 S/ 163,851.99

22  MEJORAMIENTO DE SUB-RASANTE CON OVER COMPACTADO 
(E=0.40M)

18 días dom 24/10/21 mié 10/11/21 S/ 353,183.81

23  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE 
Dp=70m

42 días dom 19/09/21 sáb 30/10/21 S/ 145,067.60

24  ELIMINACION DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, Dist. 15-18Km 26 días dom 31/10/21 jue 25/11/21 S/ 314,186.48

25  ESTRUCTURA DE PAVIMENTO 99 días jue 11/11/21 jue 17/02/22 S/ 1,762,827.63

26  CAPA SUB BASE GRANULAR E=15cm CBR > 60% 14 días jue 11/11/21 mié 24/11/21 S/ 197,701.10

27  LOSA DE CONCRETO PREMEZCLADO MR=48kg/cm2 E=0.15m 22 días jue 25/11/21 jue 16/12/21 S/ 1,284,592.18

28  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN JUNTAS DE 
CONSTRUCCION

6 días jue 25/11/21 mar 30/11/21 S/ 7,146.24

29  ACERO LISO EN JUNTA DE CONSTRUCCION TRANSVERSAL ø 1" 
LONG. 40cm @30cm

4 días jue 25/11/21 dom 28/11/21 S/ 3,620.20

30  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 22 días jue 25/11/21 jue 16/12/21 S/ 14,219.98

31  PLANCHADO (TIPO FROTACHADO) CON ALISADORA SIMPLE 
C/DISCO

70 días jue 25/11/21 mié 2/02/22 S/ 15,808.65

32  NIVELACION Y TEXTURIZACION DE SUPERFICIE 12 días jue 25/11/21 lun 6/12/21 S/ 17,296.52

33  CORTE DE JUNTAS 3mm 43 días jue 25/11/21 jue 6/01/22 S/ 64,616.72

34  SELLADO EN JUNTAS CON MATERIAL ELASTOMERICO 85 días jue 25/11/21 jue 17/02/22 S/ 128,626.54

35  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 70 días jue 25/11/21 mié 2/02/22 S/ 29,199.50

36 CICLOVIA 204 días dom 19/09/21 dom 10/04/22 S/ 511,946.04

37  TRAZOS Y REPLANTEOS 5 días jue 28/10/21 lun 1/11/21 S/ 2,200.29

38  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 5 días jue 28/10/21 lun 1/11/21 S/ 2,200.29

39  MOVIMIENTO DE TIERRAS 15 días dom 19/09/21 dom 3/10/21 S/ 127,149.29

40  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE Y/O FONDO DE 
CORTE

3 días dom 19/09/21 mar 21/09/21 S/ 4,839.59

41  ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E=0.20m (HORMIGON) 3 días mié 22/09/21 vie 24/09/21 S/ 38,760.73

42  MEJORAMIENTO DE SUB-RASANTE CON OVER COMPACTADO 
(E=0.40M)

9 días sáb 25/09/21 dom 3/10/21 S/ 83,548.97

43  ESTRUCTURA DE LA CICLOVIA 189 días lun 4/10/21 dom 10/04/22 S/ 382,596.46

44  CAPA SUB BASE GRANULAR E=15cm, CBR > 60% 4 días lun 4/10/21 jue 7/10/21 S/ 46,152.12

45  LOSA DE CONCRETO PREMEZCLADO MR=48kg/cm2 E=0.10m 6 días sáb 9/10/21 jue 14/10/21 S/ 209,686.37

46  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN JUNTAS DE 
CONSTRUCCION

1 día vie 8/10/21 vie 8/10/21 S/ 354.43

47  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 12 días vie 15/10/21 mar 26/10/21 S/ 15,123.74

48  PLANCHADO (TIPO FROTACHADO) CON ALISADORA SIMPLE 
C/DISCO

9 días sáb 9/10/21 dom 17/10/21 S/ 3,739.69

49  NIVELACION Y TEXTURIZACION DE SUPERFICIE 3 días mar 12/10/21 jue 14/10/21 S/ 4,091.66

50  CORTE DE JUNTAS 3mm 9 días sáb 9/10/21 dom 17/10/21 S/ 13,129.40

51  SELLADO EN JUNTAS CON MATERIAL ELASTOMERICO 9 días sáb 9/10/21 dom 17/10/21 S/ 26,172.44

52  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 9 días sáb 9/10/21 dom 17/10/21 S/ 6,907.42

53  PINTURA TRAFICO DE CICLOVIA COLOR ROJO 10 días vie 1/04/22 dom 10/04/22 S/ 57,239.19

54 VEREDAS DE CONCRETO Y ADOQUIN 50 días jue 25/11/21 jue 13/01/22 S/ 441,344.90

55  TRAZOS Y REPLANTEOS 8 días jue 25/11/21 jue 2/12/21 S/ 4,083.49

56  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 8 días jue 25/11/21 jue 2/12/21 S/ 4,083.49

57  MOVIMIENTO DE TIERRAS 21 días jue 25/11/21 mié 15/12/21 S/ 161,750.70

58  EXCAVACION CON MAQUINARIA EN TERRENO NORMAL 13 días jue 25/11/21 mar 7/12/21 S/ 12,042.99

59  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 10 días jue 25/11/21 sáb 4/12/21 S/ 16,031.48

60  ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E = 0.15m (HORMIGON P/ 
PAVIMENTO)

16 días sáb 27/11/21 dom 12/12/21 S/ 49,758.09

61  CAPA BASE GRANULAR E=0.15m CBR > 30% 16 días mar 30/11/21 mié 15/12/21 S/ 57,320.11

62  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE 
Dp=70m

8 días mar 30/11/21 mar 7/12/21 S/ 9,216.55

63  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, 
Dist. 15-18Km

5 días mié 8/12/21 dom 12/12/21 S/ 17,381.48

64  CONCRETO SIMPLE 29 días jue 16/12/21 jue 13/01/22 S/ 143,788.25

65  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE VEREDAS 11 días jue 16/12/21 dom 26/12/21 S/ 39,144.92

66  CONCRETO EN UÑAS PARA VEREDAS F'c=175 Kg/cm2 5 días jue 16/12/21 lun 20/12/21 S/ 19,277.42

67  CONCRETO F'c=175 Kg/cm2 EN VEREDAS, ACABADO FROT. Y 
BRUÑADO

10 días mar 21/12/21 jue 30/12/21 S/ 73,536.71

68  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 8 días jue 23/12/21 jue 30/12/21 S/ 2,968.70

69  JUNTAS DE DILATACION E=1" 14 días vie 31/12/21 jue 13/01/22 S/ 8,860.50

70  SUMINISTRO Y COLOCACION DE ADOQUIN 29 días jue 16/12/21 jue 13/01/22 S/ 131,722.46

71  SUMINISTRO Y COLOCACION DE ADOQUIN 10x20x6cm INC. 
CAMA DE ARENA - SELLADO

29 días jue 16/12/21 jue 13/01/22 S/ 131,722.46
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72 RAMPAS 25 días vie 31/12/21 lun 24/01/22 S/ 36,900.71

73  TRAZOS Y REPLANTEOS 1 día vie 31/12/21 vie 31/12/21 S/ 362.62

74  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día vie 31/12/21 vie 31/12/21 S/ 362.62

75  MOVIMIENTO DE TIERRAS 19 días sáb 1/01/22 mié 19/01/22 S/ 17,248.82

76  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 9 días sáb 1/01/22 dom 9/01/22 S/ 3,482.24

77  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 2 días lun 10/01/22 mar 11/01/22 S/ 1,423.62

78  ESTABILIZACION DE SUB RASANTE E=0.15m (HORMIGON) 4 días mié 12/01/22 sáb 15/01/22 S/ 4,418.60

79  CAPA BASE GRANULAR E=0.15m CBR > 30% 4 días dom 16/01/22 mié 19/01/22 S/ 5,090.12

80  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE 
Dp=70m

1 día lun 10/01/22 lun 10/01/22 S/ 982.10

81  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, 
Dist. 15-18Km

1 día mar 11/01/22 mar 11/01/22 S/ 1,852.14

82  OBRAS DE CONCRETO SIMPLE 9 días dom 16/01/22 lun 24/01/22 S/ 19,289.27

83  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO EN RAMPAS 3 días dom 16/01/22 mar 18/01/22 S/ 3,025.60

84  CONCRETO F'C=175 KG/CM2 (EN UÑA EN RAMPA) 2 días mié 19/01/22 jue 20/01/22 S/ 2,106.82

85  CONCRETO F'c=175 Kg/cm2 EN RAMPAS, ACABADO FROT. Y 
BRUÑADO

4 días vie 21/01/22 lun 24/01/22 S/ 13,057.71

86  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 2 días vie 21/01/22 sáb 22/01/22 S/ 527.14

87  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 1 día dom 23/01/22 dom 23/01/22 S/ 572.00

88 BALDOSAS 27 días mar 25/01/22 dom 20/02/22 S/ 72,860.62

89  MOVIMIENTO DE TIERRAS 20 días mar 25/01/22 dom 13/02/22 S/ 24,902.66

90  EXCAVACION CON MAQUINARIA EN TERRENO NORMAL 2 días mar 25/01/22 mié 26/01/22 S/ 1,539.50

91  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 5 días jue 27/01/22 lun 31/01/22 S/ 3,415.79

92  CAPA BASE GRANULAR E=0.15m CBR> 30% 7 días mar 1/02/22 lun 7/02/22 S/ 12,213.05

93  CAMA DE ARENA GRUESA H= 4 cm. PARA COLOCACION DE 
PODOTACTIL INCLUYE SELLADO

6 días mar 8/02/22 dom 13/02/22 S/ 4,334.18

94  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE 
Dp=70m

2 días jue 27/01/22 vie 28/01/22 S/ 1,178.19

95  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, 
Dist. 15-18Km

1 día sáb 29/01/22 sáb 29/01/22 S/ 2,221.95

96  PODOTACTILES 12 días mié 9/02/22 dom 20/02/22 S/ 47,957.96

97  SUMINISTRO Y COLOCACION DE PODOTÁCTILES 
DIRECCIONALES

8 días mié 9/02/22 mié 16/02/22 S/ 35,938.26

98  SUMINISTRO Y COLOCACION DE PODOTÁCTILES DE ALERTA 4 días jue 17/02/22 dom 20/02/22 S/ 12,019.70

99 SARDINELES 34 días jue 17/02/22 mar 22/03/22 S/ 161,541.88

100  TRAZOS Y REPLANTEOS 2 días jue 17/02/22 vie 18/02/22 S/ 541.75

101  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 2 días jue 17/02/22 vie 18/02/22 S/ 541.75

102  MOVIMIENTO DE TIERRAS 15 días sáb 19/02/22 sáb 5/03/22 S/ 14,709.08

103  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 12 días sáb 19/02/22 mié 2/03/22 S/ 6,936.47

104  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 3 días jue 3/03/22 sáb 5/03/22 S/ 2,126.87

105  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE 
Dp=70m

2 días mar 1/03/22 mié 2/03/22 S/ 1,956.32

106  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, 
Dist. 15-18Km

1 día jue 3/03/22 jue 3/03/22 S/ 3,689.42

107  OBRAS DE CONCRETO SIMPLE 21 días mié 2/03/22 mar 22/03/22 S/ 146,291.05

108  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE SARDINELES 11 días dom 6/03/22 mié 16/03/22 S/ 54,724.78

109  CONCRETO EN SARDINELES F´c= 175 kg/cm2 15 días mié 2/03/22 mié 16/03/22 S/ 68,182.88

110  ACERO Fy=4200kg/cm2 13 días vie 4/03/22 mié 16/03/22 S/ 16,534.93

111  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 7 días jue 10/03/22 mié 16/03/22 S/ 3,157.40

112  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 6 días jue 17/03/22 mar 22/03/22 S/ 3,691.06

113 SEPARADOR CENTRAL 44 días lun 21/02/22 mar 5/04/22 S/ 252,835.39

114  TRABAJOS PRELIMINARES 7 días lun 21/02/22 dom 27/02/22 S/ 3,548.09

115  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 7 días lun 21/02/22 dom 27/02/22 S/ 3,548.09

116  SARDINELES 22 días mié 23/02/22 mié 16/03/22 S/ 100,726.86

117  MOVIMIENTO DE TIERRAS 8 días mié 23/02/22 mié 2/03/22 S/ 6,778.59

118  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 6 días mié 23/02/22 lun 28/02/22 S/ 3,291.76

119  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 1 día lun 28/02/22 lun 28/02/22 S/ 807.47

120  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE 
Dp=70m

1 día mar 1/03/22 mar 1/03/22 S/ 928.43

121  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, 
Dist. 15-18Km

1 día mié 2/03/22 mié 2/03/22 S/ 1,750.93

122  CONCRETO SIMPLE 22 días mié 23/02/22 mié 16/03/22 S/ 93,948.27

123  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO DE SARDINELES 19 días mié 23/02/22 dom 13/03/22 S/ 31,867.21

124  CONCRETO F'c=175 Kg/cm2 6 días vie 25/02/22 mié 2/03/22 S/ 32,356.71

125  ACERO Fy=4200kg/cm2 22 días mié 23/02/22 mié 16/03/22 S/ 28,424.92

126  APLICACION DE CURADOR QUIMICO 3 días lun 28/02/22 mié 2/03/22 S/ 996.65

127  JUNTAS DE AISLAMIENTO E=1" 1 día jue 3/03/22 jue 3/03/22 S/ 302.78

128  PISOS DE ADOQUIN 26 días mar 1/03/22 sáb 26/03/22 S/ 30,742.06

129  MOVIMIENTO DE TIERRAS 10 días mar 1/03/22 jue 10/03/22 S/ 11,657.45

130  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 6 días mar 1/03/22 dom 6/03/22 S/ 2,840.27

131  PERFILADO Y COMPACTADO DE SUB RASANTE 2 días lun 7/03/22 mar 8/03/22 S/ 1,161.12

132  RELLENO Y COMPACTACION CON MATERIAL DE PRESTAMO 
(MAT. GRANULAR). H=0.30m

2 días mié 9/03/22 jue 10/03/22 S/ 5,344.51

133  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE 
Dp=70m

1 día lun 7/03/22 lun 7/03/22 S/ 800.98

134  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, 
Dist. 15-18Km

1 día mar 8/03/22 mar 8/03/22 S/ 1,510.57

135  SUMINISTRO Y COLOCACION DE ADOQUIN 16 días vie 11/03/22 sáb 26/03/22 S/ 19,084.61

136  SUMINISTRO Y COLOCACION DE ADOQUIN 10x20x6cm INC. 
CAMA DE ARENA - SELLADO

16 días vie 11/03/22 sáb 26/03/22 S/ 19,084.61

137  AREAS VERDES 30 días lun 7/03/22 mar 5/04/22 S/ 117,818.38

138  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 20 días lun 7/03/22 sáb 26/03/22 S/ 21,275.76

139  ACARREO DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE 
Dp=70m

6 días dom 27/03/22 vie 1/04/22 S/ 6,000.54

140  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, 
Dist. 15-18Km

3 días sáb 2/04/22 lun 4/04/22 S/ 11,316.40

141  SEMBRADO DE GRASS NATURAL (Incluye Suministro, Selección y 
riego)

23 días lun 14/03/22 mar 5/04/22 S/ 57,964.81

142  RELLENO CON PIEDRA CHANCADA 1/2", E=3" 7 días lun 7/03/22 dom 13/03/22 S/ 21,260.87

143 SEÑALIZACION 79 días mar 25/01/22 mié 13/04/22 S/ 213,997.62

144  SEÑALIZACION HORIZONTAL 72 días mar 25/01/22 mié 6/04/22 S/ 50,557.08

145  PINTURA EN EL BORDE DE VEREDAS, RAMPAS 24 días mar 25/01/22 jue 17/02/22 S/ 24,541.86

146  PINTURA EN SARDINELES 15 días jue 17/03/22 jue 31/03/22 S/ 15,479.92

147  MARCAS EN EL PAVIMENTO 6 días vie 1/04/22 mié 6/04/22 S/ 10,535.30

148  SEÑALIZACION VERTICAL 18 días dom 27/03/22 mié 13/04/22 S/ 132,573.34

149  SEÑALIZACION REGLAMENTARIA 1 día dom 27/03/22 dom 27/03/22 S/ 939.72

150  SEÑALIZACION PREVENTIVA 1 día dom 27/03/22 dom 27/03/22 S/ 6,108.18

151  SEÑALIZACION INFORMATIVA 2 días dom 27/03/22 lun 28/03/22 S/ 9,710.44
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152  SUMINISTRO Y COLOCACION DE BOLARDOS 7 días jue 7/04/22 mié 13/04/22 S/ 115,815.00

153  REDUCTORES DE VELOCIDAD TRAPEZOIDAL DE CONCRETO 15 días jue 3/02/22 jue 17/02/22 S/ 30,867.20

154  CONCRETO F'C=210 KG/CM2, EN REDUCTORES DE VELOCIDAD 4 días jue 10/02/22 dom 13/02/22 S/ 21,744.27

155  ACERO Fy=4200kg/cm2 7 días jue 3/02/22 mié 9/02/22 S/ 8,149.30

156  PINTADO DE REDUCTORES DE VELOCIDAD 1 día jue 17/02/22 jue 17/02/22 S/ 973.63

157 AREA VERDE 30 días lun 14/03/22 mar 12/04/22 S/ 64,717.94

158  SEMBRADO DE GRASS Y ARBOLES 29 días lun 14/03/22 lun 11/04/22 S/ 53,197.62

159  SEMBRADO DE GRASS NATURAL (Incluye Suministro, Selección y 
riego)

4 días mar 29/03/22 vie 1/04/22 S/ 6,294.36

160  SEMBRADO DE ARBOLES TIPO JACARANDAS (LILAS) 6 días lun 14/03/22 sáb 19/03/22 S/ 3,959.76

161  SEMBRADO DE ARBOLES TIPO PONCIANAS 8 días dom 20/03/22 dom 27/03/22 S/ 3,382.54

162  SEMBRADO DE ARBUSTOS TIPO 1 (CAMPANULA) 9 días dom 20/03/22 lun 28/03/22 S/ 9,684.16

163  SEMBRADO DE ARBUSTOS TIPO 2 (CROTO) 15 días lun 28/03/22 lun 11/04/22 S/ 29,876.80

164  CARPINTERIA METALICA 1 día mar 12/04/22 mar 12/04/22 S/ 11,520.32

165  SUMINISTRO E INSTALACION DE ALCORQUES 1 día mar 12/04/22 mar 12/04/22 S/ 11,520.32

166 SISTEMA DE RIEGO 82 días jue 7/10/21 lun 27/12/21 S/ 58,478.48

167  TRAZOS Y REPLANTEOS 1 día jue 7/10/21 jue 7/10/21 S/ 81.30

168  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día jue 7/10/21 jue 7/10/21 S/ 81.30

169  MOVIMIENTO DE TIERRAS 81 días vie 8/10/21 lun 27/12/21 S/ 58,397.18

170  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 40 días vie 8/10/21 mar 16/11/21 S/ 21,939.50

171  RELLENO Y COMPACTACION CON MATERIAL PROPIO 
SELECCIONADO

9 días dom 19/12/21 lun 27/12/21 S/ 8,890.77

172  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, 
Dist. 15-18Km

3 días mié 17/11/21 vie 19/11/21 S/ 11,669.30

173  CAMA DE ARENA FINA E=0.10cm. 1 día mié 17/11/21 mié 17/11/21 S/ 113.40

174  RED DE AGUA 32 días jue 18/11/21 dom 19/12/21 S/ 12,933.25

175  SUMINISTRO Y INSTALACION DE TUBERIAS 31 días jue 18/11/21 sáb 18/12/21 S/ 12,214.99

176  SUMINISTRO E INSTALACION DE TUBERIAS PVC 3/4" 31 días jue 18/11/21 sáb 18/12/21 S/ 12,214.99

177  SUMINISTRO Y INSTALACION DE ACCESORIOS 1 día dom 19/12/21 dom 19/12/21 S/ 718.26

178  SUMINISTRO E INSTALACION DE ACCESORIOS 1 día dom 19/12/21 dom 19/12/21 S/ 718.26

179  OBRAS DE CONCRETO ARMADO 3 días mié 17/11/21 vie 19/11/21 S/ 628.46

180  MURETE DE CONCRETO F'C=175 KG/CM2 1 día vie 19/11/21 vie 19/11/21 S/ 138.66

181  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL 1 día mié 17/11/21 mié 17/11/21 S/ 349.35

182  ACERO Fy=4200kg/cm2 1 día jue 18/11/21 jue 18/11/21 S/ 140.45

183  CARPINTERIA METALICA 3 días sáb 20/11/21 lun 22/11/21 S/ 2,222.50

184  TAPA METALICA 0.20 x 0.30m, INCLUYE CANDADO 3 días sáb 20/11/21 lun 22/11/21 S/ 2,222.50

185 DRENAJE PLUVIAL 54 días jue 23/09/21 lun 15/11/21 S/ 113,843.37

186  TRAZOS Y REPLANTEOS 1 día jue 23/09/21 jue 23/09/21 S/ 407.72

187  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 1 día jue 23/09/21 jue 23/09/21 S/ 407.72

188  MOVIMIENTO DE TIERRAS 13 días vie 24/09/21 mié 6/10/21 S/ 5,927.99

189  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 7 días vie 24/09/21 jue 30/09/21 S/ 3,403.76

190  CAMA DE ARENA FINA E=0.10cm. 1 día vie 1/10/21 vie 1/10/21 S/ 46.99

191  RELLENO Y COMPACTACION CON MATERIAL PROPIO 
SELECCIONADO

1 día mié 6/10/21 mié 6/10/21 S/ 666.88

192  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, 
Dist. 15-18Km

1 día vie 1/10/21 vie 1/10/21 S/ 1,810.36

193  OBRAS DE CONCRETO 39 días vie 1/10/21 lun 8/11/21 S/ 102,994.01

194  CANALETAS CON REJILLA DE CONCRETO 38 días sáb 2/10/21 lun 8/11/21 S/ 100,155.05

195  CONCRETO F'C=175 KG/CM2 4 días mié 27/10/21 sáb 30/10/21 S/ 24,250.02

196  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL 14 días sáb 2/10/21 vie 15/10/21 S/ 12,763.22

197  ACERO Fy=4200kg/cm2 11 días sáb 16/10/21 mar 26/10/21 S/ 13,887.41

198  REJILLA PARA CANALETA PREFABRICADO DE CONCRETO 9 días dom 31/10/21 lun 8/11/21 S/ 49,254.40

199  BUZONETA 0.75x0.85m 4 días vie 1/10/21 lun 4/10/21 S/ 2,838.96

200  CONCRETO F'C=175 KG/CM2 1 día lun 4/10/21 lun 4/10/21 S/ 1,090.38

201  ENCOFRADO Y DESENCOFRADO NORMAL 2 días vie 1/10/21 sáb 2/10/21 S/ 1,350.21

202  ACERO Fy=4200kg/cm2 1 día dom 3/10/21 dom 3/10/21 S/ 398.37

203  CARPINTERIA METALICA 7 días mar 9/11/21 lun 15/11/21 S/ 3,661.06

204  REJILLA PARA CANALETA PREFABRICADO - CON PLATINAS DE 
"T" DE F° DE 20x20x3.0mm

7 días mar 9/11/21 lun 15/11/21 S/ 3,661.06

205  TUBERIA DE EVACUACION EN BUZONETA (SUMIDERO) 2 días mar 5/10/21 mié 6/10/21 S/ 852.59

206  TUBERIA PVC 4" - SAL 1 día mar 5/10/21 mar 5/10/21 S/ 126.67

207  RELLENO CON PIEDRA CHANCADA 1/2", E=3" 1 día mié 6/10/21 mié 6/10/21 S/ 725.92

208 RED DE ALUMBRADO PÚBLICO 41 días jue 7/10/21 mar 16/11/21 S/ 82,999.07

209  TRAZOS Y REPLANTEOS 2 días jue 7/10/21 vie 8/10/21 S/ 546.04

210  TRAZO Y NIVELACION DURANTE EL PROCESO 2 días jue 7/10/21 vie 8/10/21 S/ 546.04

211  MOVIMIENTO DE TIERRAS 28 días sáb 9/10/21 vie 5/11/21 S/ 5,881.00

212  EXCAVACION MANUAL EN TERRENO NORMAL 7 días sáb 9/10/21 vie 15/10/21 S/ 3,403.76

213  RELLENO Y COMPACTACION CON MATERIAL PROPIO 
SELECCIONADO

1 día vie 5/11/21 vie 5/11/21 S/ 666.88

214  ELIMINACION DE MATERIAL DE DESMONTE Y/O EXCEDENTE, 
Dist. 15-18Km

1 día sáb 16/10/21 sáb 16/10/21 S/ 1,810.36

215  ARBOTANTE DE ALUMBRADO PÚBLICO 1 día sáb 16/10/21 sáb 16/10/21 S/ 1,927.56

216  BASE DE CONCRETO 1 día sáb 16/10/21 sáb 16/10/21 S/ 1,453.17

217  CONCRETO F'C=175 KG/CM2 + 30% P.M. 1 día sáb 16/10/21 sáb 16/10/21 S/ 1,453.17

218  REGISTRO 1 día sáb 16/10/21 sáb 16/10/21 S/ 474.39

219  CONCRETO F'C=175 KG/CM2 + 30% P.M. 1 día sáb 16/10/21 sáb 16/10/21 S/ 474.39

220  SUMINISTRO Y INSTALACION DE ACCESORIOS 1 día dom 17/10/21 dom 17/10/21 S/ 1,493.04

221  SUMINISTRO E INSTALACION DE ACCESORIOS 1 día dom 17/10/21 dom 17/10/21 S/ 1,493.04

222  INSTALACION DE LUMINARIA LED 400 W 16 días dom 17/10/21 lun 1/11/21 S/ 29,346.46

223  ARBOTANTE DE 6.00m. CONICO CIRCULAR CON 2 LUMINARIAS 
DE 400 WATT, 220V

16 días dom 17/10/21 lun 1/11/21 S/ 29,346.46

224  CONEXION ENTRE C/LUMINARIA 32 días sáb 16/10/21 mar 16/11/21 S/ 43,804.97

225  POLIODUCTO DE 38mm (Conex. entre c/luminaria) 14 días sáb 16/10/21 vie 29/10/21 S/ 5,396.54

226  CABLE NYY 2x1x10mm2 18 días sáb 30/10/21 mar 16/11/21 S/ 30,132.42

227  TUBERIA PVC 2" PARA CONDUCTO DE POLIODUCTO 20 días sáb 16/10/21 jue 4/11/21 S/ 8,276.01

228 SEGURIDAD Y SALUD EN OBRA 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 55,348.90

229  SEGURIDAD, IMPLEMENTACION Y ADMINISTRACION DEL PLAN DE
SEGURIDAD

224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 30,012.79

230  ELABORACIÓN DE PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL 
TRABAJO

1 día mié 1/09/21 mié 1/09/21 S/ 750.00

231  CAPACITACIONES AL PERSONAL Y BENEFICIARIOS DIRECTOS 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 850.00

232  EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL (EPP) 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 9,985.14

233  EQUIPOS DE PROTECCION COLECTIVA 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 5,205.70

234  SEÑALIZACION TEMPORAL DE OBRA 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 2,611.44

235  RECURSOS PARA RESPUESTA ANTE EMERGENCIAS 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 896.60
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Id Modo de 

tarea

Nombre de tarea Duración Comienzo Fin Costo

236  SERVICIOS DE BIENESTAR 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 9,713.91

237  PLAN DE VIGILANCIA, PREVENCION Y CONTROL DEL COVID-19 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 25,336.11

238  ELABORACIÓN DE PLAN DE VIGILANCIA, PREVENCION Y 
CONTROL DEL COVID-19

1 día mié 1/09/21 mié 1/09/21 S/ 750.00

239  ALQUILER DE COMEDOR 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 6,000.00

240  ALQUILER DE CASETA DE CONTROL COVID-19 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 6,000.00

241  KIT DE LIMPIEZA Y DESINFECCION PERSONAL 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 2,781.66

242  KIT DE LIMPIEZA Y DESINFECCION DE AREAS COMUNES 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 5,759.04

243  EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL ANTE EL COVID-19 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 3,268.19

244  MATERIALES DE SENSIBILIZACION Y SEÑALIZACION ANTE EL 
COVID-19

224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 777.22

245 PLAN DE MONITOREO AMBIENTAL 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 19,206.49

246  ELABORACIÓN DE PLAN DE MONITOREO AMBIENTAL 1 día mié 1/09/21 mié 1/09/21 S/ 1,000.00

247  CAPACITACIONES AL PERSONAL Y BENEFICIARIOS DIRECTOS 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 850.00

248  CONTENEDORES PARA ALMACENAMIENTO TEMPORAL DE 
RESIDUOS DOMICILIARIOS 178lt (mín.)

1 día mié 1/09/21 mié 1/09/21 S/ 940.14

249  RIEGO EN LA ZONA DE TRABAJO Y DME 16 días jue 9/09/21 vie 24/09/21 S/ 14,718.75

250  MONITOREO DEL RUIDO Y CALIDAD DEL AIRE 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 875.00

251  CONTENEDORES PLÁSTICOS 54lt (mín.) 1 día mié 1/09/21 mié 1/09/21 S/ 822.60

252 CONSIDERACIONES VARIAS 225 días mié 1/09/21 mié 13/04/22 S/ 140,009.24

253  SUMINISTRO E INSTALACION DE BASUREROS DE FIBRA DE VIDRIO 3 días dom 10/04/22 mar 12/04/22 S/ 5,538.90

254  SUMINISTRO E INSTALACION POSTES DE ALUMBRE PÚBLICO 15 días mar 29/03/22 mar 12/04/22 S/ 15,107.70

255  SUMINISTRO E INSTALACION DE EQUIPAMIENTOS DE GIMNASIO 
AL AIRE LIBRE

1 día mar 12/04/22 mar 12/04/22 S/ 76,728.00

256  SUMINISTRO E INSTALACION DE ESTACIONAMIENTO DE 
CICLOVIAS

1 día mar 12/04/22 mar 12/04/22 S/ 3,100.00

257  NIVELACION DE BUZONES 6 días vie 26/11/21 mié 1/12/21 S/ 4,656.81

258  NIVELACION Y/O REPOSICION DE CAJAS DE AGUA POTABLE 2 días dom 5/12/21 lun 6/12/21 S/ 2,047.50

259  NIVELACION Y/O REPOSICIÓN DE CAJAS DE DESAGUE 4 días dom 5/12/21 mié 8/12/21 S/ 3,661.56

260  LIMPIEZA FINAL DE OBRA 27 días vie 18/03/22 mié 13/04/22 S/ 22,032.31

261  FLETE TERRESTRE 224 días mié 1/09/21 mar 12/04/22 S/ 7,136.46
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UBICACIÓN Y DATOS GENERALES DE PROYECTOS EVALUADOS: 

 

“MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Y PEATONAL DE LA 1°, 2° Y 3° ETAPA DE LA HABILITACION URBANA MUNICIPAL, DISTRITO DE LA VICTORIA – 
PROVINCIA DE CHICLAYO – DEPARTAMENTO DE LAMBAYEQUE” 

 

 

 

CUI 2400745 

MONTO: S/. 2’877,136.88 

FECHA DE APROBACIÓN DEL ET: 

27 de octubre del 2023 
MODALIDAD: Por contrata 
SISTEMA: Contratación a Precios 
PLAZO DE EJECUCIÓN: 90 días 
calendarios  

UBICACIÓN 

Lugar: Sector IV (Habilitación Urbana 
Municipal) 

Distrito: La Victoria 
Provincia: Chiclayo 
Departamento: 
Lambayeque 
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“MEJORAMIENTO DE LA TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL EN EL P.J. TUPAC AMARU Y P.J. AMPLIACIÓN TUPAC AMARU DEL DISTRITO DE CHICLAYO – 
PROVINCIA DE CHICLAYO – DEPARTAMENTO DE LAMBAYEQUE” 

 

 

 

 

 

 

 

CUI 2531709 

MONTO: S/. 13’730,637.29 

FECHA DE APROBACIÓN DEL ET: 

06 de noviembre del 2023 
MODALIDAD: Por Contrata 
SISTEMA: Precios unitarios 
PLAZO DE EJECUCIÓN: 270 días 
calendarios  

UBICACIÓN 

Lugar: Pueblo Joven Túpac Amaru y 
Ampliación Túpac Amaru 

Distrito: Chiclayo 
Provincia: Chiclayo 
Departamento: 
Lambayeque 
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“MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AV. PEDRO CIEZA DE LEON ENTRE LA AV. 09 DE OCTUBRE Y LA AV. 
FRANCISCO BOLOGNESI, DISTRITO DE CHICLAYO, PROVINCIA DE CHICLAYO - LAMBAYEQUE” 

 

 

 

 

 

 

 

CUI 2291393 

MONTO: S/. 5’906,462.57 

FECHA DE APROBACIÓN DEL ET: 

28 de abril del 2021  

MODALIDAD: Por contrata 
SISTEMA: A precios unitarios 
PLAZO DE EJECUCIÓN: 120 días 
calendarios  

UBICACIÓN 

Distrito: Chiclayo 
Provincia: Chiclayo 
Departamento: 
Lambayeque 
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“RECUPERACIÓN DEL SERVICIO DE MOVILIDAD URBANA EN LAS VÍAS LOCALES DE LA URBANIZACIÓN SAN CARLOS – DISTRITO DE JOSÉ LEONARDO ORTIZ 

PROVINCIA DE CHICLAYO – DEPARTAMENTO DE LAMBAYEQUE” 

 

 

 

 

 

 

 

 

CUI 2561440 

MONTO: S/. 23’299,413.86 

FECHA DE APROBACIÓN DEL ET: 

07 de noviembre del 2023 
MODALIDAD: Por contrata 
SISTEMA: Precios unitarios 
PLAZO DE EJECUCIÓN: 270 días 
calendarios  

UBICACIÓN 

Lugar: Urbanización San Carlos 
Distrito: José Leonardo Ortiz 
Provincia: Chiclayo 
Departamento: Lambayeque 
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“CREACIÓN DE PAVIMENTO Y VEREDAS DE LA UPIS MILAGRO DE DIOS, DISTRITO DE JOSE LEONARDO ORTIZ – CHICLAYO – LAMBAYEQUE” 

 

 

 
CUI 2243159 

MONTO: S/. 4’390,910.00 

FECHA DE APROBACIÓN DEL ET: 

26 de setiembre del 2022 
MODALIDAD: Por contrata 
SISTEMA: A precios unitarios 
PLAZO DE EJECUCIÓN: 120 días 
calendarios  

UBICACIÓN 

Lugar: UPIS Milagro de Dios 
Distrito: José Leonardo Ortiz 
Provincia: Chiclayo 
Departamento: Lambayeque 
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“MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DENTRO DEL PERIMETRO DE LA AV. GRAU, CA. AMA SUA Y PROLONGIACION 
AV. CHINCHAYSUYO DEL PUEBLO JOVEN VICTOR RAUL HAYA DE LA TORRE DEL DISTRITO DE LA VICTORIA – PROVINCIA DE CHICLAYO – DEPARTAMENTO DE 

LAMBAYEQUE” 

 

 

 

CUI 2498273 

MONTO: S/. 3’378,423.51 

FECHA DE APROBACIÓN DEL ET: 

06 de octubre del 2022 
MODALIDAD: Por contrata 
SISTEMA: A precios unitarios 
PLAZO DE EJECUCIÓN: 120 días 
calendarios  

UBICACIÓN 

Distrito: La Victoria 
Provincia: Chiclayo 
Departamento: 
Lambayeque 
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“MEJORAMIENTO DEL SERVICIO DE TRANSITABILIDAD VEHICULAR Y PEATONAL DE LA AVENIDA COLECTORA ENTRE LA AV. LAS AMÉRICAS Y LA CALLE SANTA ROSA 
DISTRITO DE CHICLAYO – PROVINCIA DE CHICLAYO – DEPARTAMENTO DE LAMBAYEQUE” 

 

 

 

 

CUI 2518370 

MONTO: S/. 8’101,822.38 

FECHA DE APROBACIÓN DEL ET: 

24 de junio del 2021  

MODALIDAD: Por contrata 
SISTEMA: A precios unitarios 
PLAZO DE EJECUCIÓN: 240 días 
calendarios  

UBICACIÓN 

Distrito: Chiclayo 
Provincia: Chiclayo 
Departamento: 
Lambayeque 


